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BEVEZETES

A XXI. szazadban allanddéan napirenden lévé kérdés a fenntarthato fejlédés és
az emberi életmdd egészséges iranyba terelése. A mai ember kezd rajonni, hogy az
az irany amerre tart, sokaig nem tarthato, ezért fontos a jovébeli intézkedeésinket ugy
megvalasztanunk, hogy az a késbébbi korok emberének ne okozzon kart. A
hétkoznapi életunkbdl is leszilrhetjuk és tapasztalhatjuk, hogy olyan iramu ipari
fejlédésnek vagyunk a tanui, mely rohnamosan pusztitja kdrnyezetét, az ember és sok
mas élélény éléhelyét. A legkdnnyebben ez a jelenség a mindenkit érinté forgalmi
viszonyokban érzékelhet6. A gépjarmivek szamanak ugrasszeri emelkedése
komoly gondként jelentkezik a kozlekedési halézatokon, és a parkolofellleteken. A
zsufolt utak, és az egyre novekvd burkolt fellletek a kdzérzetink mellett a
kdrnyezetet is karositjak. Esszerli kdvetkeztetés tehat, hogy a fejlédést egy olyan
mederbe kell terelni, mely a koérnyezettudatos és a kornyezetre nem artalmas
eszkdzoket helyezi el6térbe.

A fenntarthatd fejlédés egyik fontos eleme a fenntarthaté kozlekedés, sokat
hallhatjuk ezeket a fogalmakat, de a tulmisztifikalt elméletekben meg kell latnunk a
hétkdznapi, egyszerli megoldasokat. A személygépjarmivek ma mar széles korben
elérhetbek, ez okozza szamuk exponencialis novekedését. A legnagyobb kihivas a
jovo érdekében, a gépjarmihasznalat visszaszoritasa, még pedig oly mdédon, hogy a
felhasznaldk csak a legindokoltabb esetekben Uljenek a volan moégé. Ebben nyuijt
segitséget egy olyan varosi kdzlekedési rendszer kialakitasa, melyben hangsulyos
szerepet kapnak a gépkocsi kornyezetbarat alternativajaként mikodé kozlekedési
eszkozok.

Varosi viszonylatban az egyik legkézenfekvébb kozlekedési eszkdz a
kerékpar. Elényeit hosszasan lehet sorolni, azonban igazan donté esetiinkben, hogy
csokkenti a kdrnyezetterhelést és az egyes ember egészséges életmddjahoz jarul
hozza. Ahhoz, hogy a kerékparos koOzlekedés elbtérbe keruljon a gépjarmi
hasznalathoz képest, tobb olyan 6sszehangolt intézkedést kell tenni, amivel a
kozlekedésben részt vevd személy szivesebben valasztja a kerékparjat, mint az
autéjat. Ezen intézkedések atgondolasahoz és ésszerli, mikodoképes
kialakitasahoz célszerli egy kerékparos koncepciot, halézati tervet késziteni. A
tervezés soran nem elég csak infrastruktiurdaban gondolkodni, hiszen az emberi

viselkedést és a szokasokat is elemezni kell. A tervezés soran meg kell vizsgalni a



forgalomvonzd és keltd létesitmények elhelyezkedését, a lakéterlletek helyzetét, a
kialakult f6 kerékparos iranyokat. A cél egy olyan halozat kialakitasa, mely a
kerékpart hasznaldo szemszogébdl biztonsagos, gyors és kozvetlen eljutast biztosit

kiinduld és végpontja kozott.

A tervezés célja egy olyan koncepcio, halozati terv elkészitése, aminek
segitségeével a jovében ésszerlen és jol Utemezhetben torténhetnek Ajka varos
kerékparos beruhazasai. A tervdokumentaciéban bemutatasra kerulnek a
kerékparos létesitmények kialakitasi lehet6ségei, ezek muiszaki jellemz6i és
alkalmazasi esetei. A varos fejlédésének révid ismertetésébdl kiderllnek a mai
telepulésszerkezet és kozuthalozat alakitasat befolyasolo tényezdk. Ajka
térségét érintben tobb tanulmanyterv is foglalkozott a kerékparos kozlekedés
fejlesztését szolgald utvonalak meglévé és kialakitandd szakaszaival. A
tanulmanyok elemzése utan megtortént a meglévdé kerékparos haldzat
elemeinek, mikodésuk megfeleléségenek vizsgalata. Ezutan elkészult a feltart
hianyossagok kezelési javaslatainak kidolgozasa. A haldzati terv készitésének f6
célja a meglévé haldzat bévitése és kiterjesztése ugy, hogy az lefedje az egész
varos terlletét. A forgalmas kdzlekedési folyosok felkutatasaval és a forgalmi
helyzet értékelésével sikerult egy olyan dokumentaciét Osszeallitani, amely
megkonnyiti a kerékparosok hétkdznapi és turisztikai célu kozlekedését. A
rendszer 0sszekdti a f6bb forgalomvonzé létesitményeket a lakéterlletekkel, és a
varosi halozatot a turistak altal kedvelt célpontokkal. A megtervezett halézat a
lakossagi egyeztetéseken felmerult igényekre is valaszt ad, a kerékparosok

szamara fontos szempontok figyelembevételével.



1. KONCEPCIO
A European Cyclists' Federation, a Kerékparos Magyarorszag Szdvetség,
Kerékparosbarat Telepllések Orszagos SzoOvetsége, a Magyar Kerékparosklub,

Magyar Kerékparsportok Szovetsége, a Magyar Természetjarok Szovetsége és

[ R O R R

Magyar Kerékparipari és Kereskedelmi Szovetség 2013 marciusaban létrehozta
Kerékparos Kerekasztal-t (KEKE), mint a kerékparozasban érintett vezetd civil
szerepl6k tanacskozo testiletét. A KEKE, valamint az altala szervezett nyitott férum
€s munkacsoportok célja, hogy a 2014- 2020 idészakra vonatkozéan a kormanyzat
szamara ajanlasokat fogalmazzon meg és lobbytevékenységet folytasson annak
érdekében, hogy ebben az idészakban a kerékparozasra a lehetd legtébb EU forras
jusson, és ezek hatékonyan legyenek felhasznalva. Altalanos célkitiizés, hogy 2014-
2020 kozott a kerékparozas legyen az egyik legkedveltebb kdzlekedési-, turisztikali,
rekreacids, - és sporteszkoz. A kerékparozashoz kapcsolddo tevékenységek pedig a
fenntarthatd gazdasagfejlesztés egyik kiemelt pillérévé valjanak.!

A kerékparozas helyzetének javitasa érdekében célszer(i a fejleszteni kivant
tertletre kidolgozni egy koncepciot, kerékparos haldzati tervet, amely dsszefoglalja a
tervezett beavatkozasok jellegét és kialakitasat. A tervezés célja egy dokumentacié
kidolgozasa, mely alapjan a jovOben kialakitandd Iétesitmények Utemezve,
egymashoz kapcsoldéddéan, haldézatot alkotva megvaldsithatok. A telepulések
szerkezetébdl és sajatossagabdl addéddan gyakran kulonb6zé miszaki megoldasokat
kell alkalmazni a megvaldsitandd cél eléréséhez, ezért szikséges egy haldzati tervet
késziteni, mely biztositja az egyes elemek atgondolt elhelyezését és funkcionalitasat.

A fenntarthatd telepllési kozlekedésfejlesztést tamogatd Terllet- és
Telepulésfejlesztési Operativ Program keretében kiirt palyazatok esetében kifejezett
miszaki és szakmai elvaras, hogy Kerékparforgalmi halézati tervet kell késziteni
a beavatkozasi terlletre vonatkozdan, amely megvaldsitasaval

o biztonsagosan (a vonatkoz6 UT 2-1.203 (e-UT 03.04.11:2010)

.Kerékparforgalmi létesitmények tervezése” c. utlugyi miszaki el6irasnak

(UME) és kuldéndsen az iranyhelyesség elvének megfeleléen);

o kényelmesen (pl.: sullyesztett szegélyekkel, minimalis Iétesitményvaltassal,
lehet6ség szerint els6bbséggel, minimalis szintkllonbséggel, forgalmi

elényben részesitéssel, megfeleld burkolaton vezetve, stb.);

1 Nemzeti Kerékparos Koncepcié 2014-2020 [Olvasva: 2016.11.18.]



o kozvetlenul (kitérbmentesen, a ceélallomasok kozott a gépjarmi
kozlekedéshez képest azonos vagy révidebb tavolsagon)
kerékparozhatova, azaz kerékparosbaratta valik a beavatkozasi terllet valamennyi
kozlekedési utvonala.
Roviden odsszefoglalva, a halozati tervnek fel kell tarnia a kerékparos kozlekedés
legfontosabb akadalyoz6 tényezdit, és iranymutatast kell adnia a szlkséges
beavatkozasok végrehajtasahoz, ezaltal:
e a tervezdk szamara adjon tampontokat, iranyelveket, otleteket, javaslatokat a
késbbb elkészitend6 miszaki tervekhez;
e a telepulés politikai vezetése szamara adjon szakmailag megalapozott
anyagot a korultekintd és céliranyos dontések meghozatalahoz.

A tervezés soran kulonféle szempontokra kell figyelmet forditani.
Alapkodvetelmény, hogy a kerékparforgalmi létesitmények olyan osszefiiggd
halézatot alkossanak, amelyeken mindenhova el lehet jutni kerékparral. A
teleplléseket Osszekdtd Osszefuggd kerékparforgalmi létesitmények és haldzatok
tegyék lehetéve a biztonsagos kerékparos kozlekedést, de egyben tegyék lehetéve
egy adott terllet természeti, térténelmi és kulturalis értékeinek feltarasat is. A
kerékpar forgalmi halozatok elemei nem csak kerékparutakbol allhatnak, a halézati
elemek valtozatossaga lehetéséget ad a lehet6 legpontosabb meghatarozasara
annak, hogy mikor milyen kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa célszerli és
gazdasagos. A legfontosabb, hogy miel6bb 6sszefliggd kerékparnyomvonalak
alakuljanak ki, még annak ellenére is, hogy egyes szakaszokon nem alakitunk ki
onallé kerékparforgalmi létesitményeket (pl. kerékparutakat). Az elénytelen miszaki
jellemzbkkel, vagy a kerékparosok szamara kedvezétlen nyomvonalon kialakitott
onallé kerékparforgalmi létesitmények nem érik el a kivant hatast. A kerékparozasra
kialakitott utfelUletek ne elsésorban gyalogos és zoldfellletek rovasara |étesuljenek.
Nem szukséges, nem gazdasagos és nem is indokolt mindenutt 6nalld, elkulonitett
kerékparforgalmi létesitmény épitése. Ahol erre fizikailag lehetéség van és a
kozutkezelbvel tortént egyeztetés utan megengedhetd, ott igénybe kell venni olyan
kozuti terlleteket, amelyek nincsenek kelléen kihasznalva, pl.: forgalom eldl elzart
tertlet, hasznalaton kivuli forgalmi sav, tul széles utpalya stb. A kerékparforgalmi
halézatok kialakitasa soran a lehet6 legnagyobb meértékben ki kell hasznalni a
forgalomszervezési eszkozok adta lehet6ségeket. Arra kell torekedni, hogy a
lehetbleg épitési beavatkozas nélkll teremtsik meg a kényelmes, gyors és
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biztonsagos kerékparozas feltételeit: csoOkkentett sebességl zona, lakd-pihend
Ovezet, gyalogos és kerékparos Ovezet, vonali sebességkorlatozas,
forgalomcsillapitas létrehozasaval, az utpalya fellletének ujrafelosztasaval,
atrendezésével, csomopontok atalakitasaval. Ha ezek alkalmazasara nincs
lehetéség, akkor meg kell keresni azt a kerékparforgalmi létesitményt, ami az adott
helyen legmegfelel6bb. Specialis szempontokként kiemelten fontos a
kerékparforgalmi nyomvonalak és hal6zatok, a keresztez6dések és csomoponti
atvezetések gondos és biztonsagos kialakitasa, a korultekint6 és részletekre is kitérd
megtervezése. Tudataban kell lenni annak, hogy a tervezés vagy kivitelezés soran
elkovetett hiba hosszu ideig baleseti forrast vagy hasznalati kellemetlenséget okoz,
vagy nem fogjak hasznalni a létesitményt. A tervezés — féleg a keresztmetszeti
tervezés — soran figyelembe kell venni a kerékparos kdzlekedés jellegzetességeit, és
azt hogy a kerékparforgalmi haldézatok elemeit a kerékparozason kival mas céllal is
igénybe vehetik (pl.: kocogas, kutyafuttatas, gorkorcsolyazas stb.). A
kerékparhasznalat fontos eleme a kerékpartarolok és kerékparos pihendhelyek
hasznalata. Szikséges a kerékparok biztonsagos és kényelmes tarolhatésaga. A

halézatok elengedhetetlen elemei a tamaszok és a pihendhelyek is.?®

Egy kerékparos haldzat kerékparosbarat kialakitasa a felhasznaldk oldalarol
az alabbi szempontok szerint értékelhet6:
o Minden uticél elérhetd kerékparral is gyorsan, akadalymentesen és
biztonsagosan,
o a kozut hasznaldi tekintettel vannak egymasra,
o novekszik a kerékparral kozleked6k komfortérzete,
o csokken a kerékparral kozlekedbket fenyegetd balesetveszély,
o kerékparozas elismert kozlekedési modda valik,
« a kerékparos kozlekedés elényben részesitése jellemz6,
o csodkkennek a gyalogos-kerékparos konfliktusok,
« csokkennek a felesleges kerlléutak a kerékparral kozlekedék szamara,
« mindenhol vannak kerékparparkoldk,
« megfelel6ek a burkolatok,

« integralt fejlesztések indulnak,

2- Utiigyi Miszaki El6iras e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (2011)



a kerékparozas részaranya jelentésen ndvekszik (kb. 20%-ra, akar 40%-ot is
elérhet).

A kerékparozas féként a telepulésen beluli rovidtavua utazasok esetén

hatékony kozlekedési maod, ezért fontos nagyobb terileteket egy egységként

vizsgalni, és a teljes atjarhatdsagot biztositani komplex kerékparosbarat

fejlesztésekkel.

A kerékparozas fejlesztésével a projektek hozzajarulnak:

a teruletfejlesztés hatékonysagahoz,

széles tarsadalmi rétegek akadalymentes kozlekedéséhez,
a kornyezet védelméhez, allapotanak javitasahoz,

az egeészseégmegoOrzéshez,

a kozlekedéshez kapcsolddo egyéni és kdzosségi koltségek
csokkentéséhez,

a kdzlekedési munkamegosztas optimalizalasahoz,

a teljes kozlekedési rendszer fenntarthatosagahoz,

a kozlekedési mod megvalasztasanak szabadsagahoz.

Nem a kerékparutak hossza, hanem a kerékparosbarat terulet nagysaga

mutatja meg, hogy egy varos mennyit tesz a fenntarthatd kozlekedéseért.

A kerékparosbarat fejlesztés eszkozei:
kerékpartamaszok
akadalymentes atjarhatésag biztositasa kerékparral (szegélyépités, -
bontas, rampak, egyiranyu utcak megnyitasa, gyalogos-kerékparos zonak
kijelolése, zsakutcak megnyitasa kerékparnak),
kerékparosbarat sebességcsillapité eszkozok (a kerékparos forgalom
biztonsaga érdekében a gépjarmiforgalom sebességének csillapitasa),
csomopontok atalakitasa: kerékparos észlelhetéségének javitasa,
belathatdésag javitasa, lassito sziget, rovid nyitott kerékparsav, kerékparsav,
kerékparos nyom a csomopont teruletén, szintbeni kiemelés, vords szind
burkolat, els6bbség helyes szabalyozasa;
utpalya ujrafelosztasa: szélesebb szélsé forgalmi sav, k6zos autdbusz- és
kerékparsav, 6nallé kerékparsav, nyitott kerékparsav, kerékparos nyom,

parkolasi rend felllvizsgalata;



« lakott terlleten belll kerékparsav vagy kétoldali egyiranyu kerékparut
épitése;

o meglévl kerékparutak rekonstrukcioja: illeszkedés vizsgalata a teljes
kerékparosbarat tertlethez, kitablazas és els6bbség-szabalyozas
felllvizsgalata, keresztez6dések biztonsaganak javitasa, szélesség és
elvalasztas modjanak felulvizsgalata;

o jelz6lampas csomdpontok vizsgalata kerékparos szempontbal,
kanyaroddsavok, 6nallé kerékparsavok és el6retolt kerékparos felallohelyek
kialakitasa;

o kerékparos utiranyjelzés zold utiranyjelzé tablakkal (uttigyi miszaki
el6irasnak megfeleld tablatipus, szamozassal és utvonal elnevezéssel,
illeszkedve a telepulés kerékparos arculatahoz),

o kiemelten tAmogatando egy terlletegység egészén az egyiranyu utcak
kétiranyu kerékparos forgalom szamara valé megnyitasa(szélesség
vizsgalata, kiegészitd tablak, burkolati jelek folydpalyan és az utcatorkolatnal,
els6bbség szabalyozas az utligyi miszaki elbiras és a KRESZ szerint),

o kiemelten tAmogatandd: orszagos kdzut esetén - 5000 J/nap folott -
telepuilések atkelési szakaszan kerékparsav kialakitasa (a savkiosztas
modositasaval vagy szélesitéssel)

« telepllés bejarati kapunal kozépsziget épitése;

o kiegészité eszkozok: korlatok, kapaszkodo elemek, toldsin, rampa,
parkolasgatlé elemek, kerékparos jelzélampa stb.

Egy adott tertleten a fenti eszk6zdk atfogd megtervezése és egyuttes

alkalmazasa a leghatékonyabb méd a kerékparos kozlekedés fejlesztéséhez.?

o 3 Komplex kerékparosbarat vérosfejlesztés [Olvasva: 2016.11.14.]
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2. KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK

Kerékparforgalmi létesitménynek tekintheté minden olyan felllet, ahol a

kerékparos kozlekedés nem tiltott. Ezeken felll léteznek a kerékparosok

kozlekedését segitd, kulon kerékparos célra kialakitott kozlekedési létesitmények,

melyeket az Utiigyi Miiszaki El6iras e-UT 03.04.11 részletesen ismertet.
1. tablazat: Kerékparforgalmi létesitmények csoportositasa (e-UT 03.04.11)

Onallé kerékparforgalmi létesitmények

Kerékparsav

Kozut melletti kétiranyu kerékparut

Kozut melletti kétoldalu egyiranyu kerékparut
Elvalasztott gyalog- és kerékparut

Elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut

Az utpalya feluletén burkolati jellel jelolt kerékparforgalmi létesitmények

Kerékparos nyom

Nyitott kerékparsav

Nem 6nallé kialakitasu, de kerékparozas céljara igénybe vehet6 vegyes

forgalmu fellletek

Széles forgalmi sav

Autdbusz-forgalmi sav

Csillapitott forgalmu terllet

Egyiranyu forgalmu utca

Részlegesen vagy teljesen burkolt utpadka
Kisforgalmu utca

Parhuzamos szervizut

Arvédelmi toltés

Erdészeti Uzemi ut

Mez6gazdasagi ut

2.1.Kerékparsav

Az uttesten utburkolati jellel vagy a meglévé utpalya szélesitésével kialakitott,

annak egy vagy két szélén kijelolt, a menetirany szerinti jobb vagy egyiranyu

forgalmua uton a bal oldalon, utburkolati jellel Jel6lt kiilonleges forgalmi sav, amely a

kerékparosok kdzlekedésére szolgal (segédmotoros kerékpar nem hasznalhatja).

11
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1. abra: Kerékparsav kialakitasi megoldasok

A Kkerékparsavot a kezdeténél és a végénél a ,Kerékparsav’, illetve a
,Kerékparsav vége” jelzétablakkal (KRESZ | 17/a., 1 17/b. abra) kell jelezni. Ha a
kerékparsav veége utan a kerékparosok a kozuton, a kozuti forgalommal kdzos
fellleten haladnak tovabb, ugy el kell helyezni a ,Kerékparosok” veszélyt jelzd tablat
(KRESZ 95/b. abra) és lehetévé kell tenni a kerékparos forgalom biztonsagos

tovabbvezetését.

2.2.Kozut melletti kétiranya kerékparuat

A kozuti forgalom altal hasznalt feluletektdl a kerékparos kozlekedés céljara
elkUlonitett at, amelyen kerékparral legfeliebb 30 km/h sebességgel szabad
kozlekedni. A Kkerékparutat a kezdeténél, llletve minden szilard burkolatu ut
keresztezése utan a ,Kerékparut” (KRESZ 26. abra) jelz6tabla, végénél a
.Kerékparut vége” (KRESZ 26/a. abra) jelzétabla jelzi. A kerékparutak széleit —
klldondsen rossz megvilagitdsu vagy lakott teruleten Kkivuli kivilagitatlan
utszakaszokon — az ut szélén 0,12—0,12 m széles sarga szind burkolati jellel kell
jelolni, és szukség esetén az ut tengelyében sarga szini terel6vonalat kell
alkalmazni. A burkolati jeleket mitargyakon is ki kell alakitani. Mlszaki jellemz&inek

meghatarozasahoz figyelembe kell venni a kerékparozas célcsoportjait.

12
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2. abra: Kétiranyu kerékparut elhelyezése
A kerékparut létesitésével egy idében lehetdleg gyalogjarda is épuljon ott, ahol
a gyalogosforgalom megjelenése varhatd, mert kildnben a gyalogosok is igénybe

veszik a kerékparutat.

2.3.Kozut melletti kétoldalu egyiranyu kerékparut

Az egyiranyu kerékparut a kozut két oldalan elhelyezett, attol szegéllyel
elvalasztott, a forgalmi sav fellletétdl eltérd szinten kialakitott kerékparforgalmi
létesitmény. Az egyiranyu kerékparut a kdzuti palya két oldalan helyezkedik el. igy a
kozuti forgalommal azonos oldalon és velik megegyezd iranyu haladast biztosit, ami
forgalmi és forgalombiztonsagi szempontbdl kedvezd. A kerékparutat a kezdeténél,
illetve minden szilard burkolatu Gt keresztezése utan a ,Kerékparut” (KRESZ 26.
abra) jelzétabla, végénél a ,Kerékparut vége” (KRESZ 26/a. abra) jelzétabla Jelzi,
amelyeket a menetiranynak megfeleléen kell elhelyezni. Ha indokolt, akkor
,EQyiranyu utca” és ,Behajtani tilos” jelz6tablak elhelyezése szikséges.

13
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3. abra: Kozut melletti egyiranyu kerékparut kialakitasa

Az egyiranyu forgalmi rend egyértelmivé tétele érdekében a kerékparut
feliletén kerékpar piktogramot és a haladasi iranyt jel6lé burkolati jeleket kell
elhelyezni. Lakott tertleten a kétoldali, 6nallé vonalvezetési kerékparut a forgalom
természetes rendje szerinti kdzlekedést tesz lehetévé, igy ez a létesitmény a

kerékparsavval kedvezéen kombinalhato.

2.4.Elvalasztott gyalog- és kerékparut

A gyalogos- és kerékparos kozlekedésre a kozuti forgalom altal hasznalt
fellletektdl elkulonitett at, amelyen csak gyalogosok, kerékparosok és korlatozott
korilmények kozott segédmotoros kerékparok kdzlekedése megengedett 20 km/h-
nal kisebb sebességgel. A két felllet egymastdl fizikailag vagy optikailag elvalasztott.
Az elvalasztas lehet burkolati jel, 5 cm magas kiemelt szegély, korlat stb. Ha a
kerékparforgalmi létesitményen nincs felfestve az ut szélét jelzd burkolati jel, akkor

kiemelt szegélyes elvalasztas esetén a szegély felsd fellletét sarga szinl burkolati
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jellel kell ellatni. Ujonnan létesiilé gyalog- és kerékparut létesitésénél kotelezd a
szintbeli vagy mas fizikai elvalasztas. A kerékparos forgalom a kozut feldli oldalon
haladjon és a gyalogosforgalom magasabb szinten helyezkedjen el. A gyalog- és
kerékparutat a kezdeténél, illetve minden szilard burkolatu ut keresztezése utan a
,Gyalog- és kerékparut” (KRESZ 26/e. abra) jelzétablaval meg kell jeldlni. A gyalog-
és kerékparut végénél a ,Gyalog- és kerékparut vége” (KRESZ 26/g. abra) jelzétablat
kell elhelyezni.

a) b)
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4. abra: Elvalasztott gyalog- és kerékpart

A gyalog- és kerékparut olyan kialakitasu is lehet, hogy a gyalogosforgalom
mellett egyiranyu kerékparos kozlekedés megengedett. Ekkor altalaban a
kerékparosok a gyalogosokkal azonos burkolatszinten haladnak, ezért a kerékparos
forgalom szamara eltéré szinl burkolattal és felfestéssel kell jeloIni és egyértelmivé
tenni az altaluk hasznalhat6 fellletet. A kerékparosok szamara a haladas iranyat
jelélni kell a burkolaton elhelyezett nyil alaku felfestéssel.
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2.5.Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut

A gyalogos- és kerékparos kozlekedésre a kozuti forgalom altal hasznalt
fellletektdl elkulonitett at, amelyen csak gyalogosok, kerékparosok és korlatozott
korilmények kozott segédmotoros kerékparok kdzlekedése megengedett 20 km/h-
nal kisebb sebességgel. A gyalogos- és kerékparos forgalom azonos, elvalasztas és

jelolés nélkuli felleten halad.

a) b) c)
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5. abra: Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut
Az elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparutat a kezdeténél, illetve minden
szilard burkolatu ut keresztezése utan a ,Gyalog- és kerékparut” (KRESZ 26/d. abra)
jelzétablaval meg kell jeldlni. A gyalog- és kerékparut végénél a ,Gyalog- és
kerékparut vége” (KRESZ 26/f. dbra) jelzétablat kell elhelyezni. Lakott tertleten kivdl
a segédmotoros kerékpar kozlekedését akkor nem kell megtiltani, ha a kerékparut
szélessége legalabb 2,0 m, a gyalog- és kerékparut szélessége pedig legalabb 3,0
m. A hasznalatra ajanlott fellleteket 25-30 méterenként alkalmazott kerékpar- és
gyalogos piktogramokkal lehet kijelOlni. Lakott terlleten az elvalasztas nélkuli gyalog-
és kerékparut teljes hosszan kerékpar- és gyalogos- piktogramokkal kell kijelolni a
fellleteket akar a megadott értékeknél stirlibben is, a szikséges helyeken.
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2.6.Kerékparos nyom

A kerékparos nyom ott alkalmazhatd, ahol a kerékparos forgalom kozuti
forgalomtol valé elvalasztasa nem feltétlenll szikséges vagy a szabalyozasi
szélességen belll valamilyen okbdl nem lehetséges vagy fontos a kerékparos
forgalom jelenlétének kihangsulyozasa vagy a kerékparforgalom szempontjabdl
fontos a haldzati elemek folytonossaganak biztositasa és jelolése. A kerékparos
nyom a geépjarmivezeték szamara figyelemfelhivo hatasu, a kerékparosoknak pedig
a haladas nyomvonalat és iranyat jelzi. llyen helyszinek lehetnek kézepes forgalmu
utak, csomoponti atvezetések, jarmlosztalyozék vagy az egyiranyu utcaban

kozlekedd kerékparosok helyének kijeldlése stb.
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6. abra: Kerékparos nyom alkalmazasi megoldasok
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A kerékparos nyom nem 0nall6 épitett Iétesitmény, hanem a meglévé utpalya
vagy forgalmi sav feluletére felfestett sarga szinl burkolati jel, tehat a kerékparos
nyom nem noveli meg az utpalya vagy forgalmi sav szélességét, hanem azon
helyezkedik el. A burkolati jelek pontos helyzetét az alkalmazas kdrnyezetének,

koérilményeinek kortltekinté figyelembevételével kell meghatarozni.

1. kép: Ajkai alkalmazas

A parhuzamos parkoldk mellett kialakitasra kerulé kerékparos nyomnal
figyelembe kell venni az ajtényitdsok miatti oldalakadaly-tavolsagot. A jeleket ennek
figyelembevételével kell elhelyezni a burkolaton. A kerékparos nyom alkalmazhat6
normal szélességl forgalmi savon belll (3,0—3,50 méter) vagy az utkategériahoz

tartozé forgalmi savnal szélesebb forgalmi savban (3,5—4,50 méter). Az elhelyezést
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az hatarozza meg, hogy a kerékparosok a kivant és biztonsagos haladasi

nyomvonalat hol tudjak igénybe venni.

2.7.Nyitott kerékparsav
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7. abra: Nyitott kerékparsav

A nyitott kerékparsav olyan kulonleges kerékparsav, amely a kerékparosok
szamara létesul, de indokolt esetben mind a kerékparosok, mind a gépjarmivek
atléphetnek a mellettik Iévé forgalmi savba. A nyitott kerékparsav az utpalya mindkét
oldalan 0,12 - 0,12 cm széles, fehér szinli, 1,5—1,5 m vonalkiosztasu szaggatott
burkolati jellel jeldlt, elvalasztott, (1,0+0,25) 1,25 méter széles sav. A kdzuti forgalom
forgalmi savjanak minimalis szélessége 3,50 méter. Ez a kdzéps6 sav kétiranyu
forgalom céljara hasznalt felulet. A nyitott kerékparsav lakott terlleten a
kerékparosok haladasi helyét jeldli ki az utpalya szélességén belll. A kézuti forgalom
a kerékparos részére kijelolt nyitott kerékparsavot is igénybe veheti, de csak akkor,
ha azon nem kozlekedik kerékparos. Szikség esetén a kerékparos is kiléphet a
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nyitott kerékparsav terlletébdl. E savok kiépitése olyan utaknal, amelyeknél fokozott
a parkolasi igény és intenziv az atmen6 forgalom vagy nagy a rakodasi igény, csak
akkor ajanlhato, ha Szigoruan érvényesitésre kerll a megallasi vagy varakozasi
tilalom, vagy parkoldk és rakoddhelyek létestinek az utfellleten kival. A biztonsagi
hatas novelése érdekében fehér szind, 1,00 x 1,30 m méreti piktogramok
alkalmazhatok a kerékparosok savjanak feluletén. Ha a kozuton a kerékparozas
feltételei biztositottak, de szikulet van az uton, akkor helyi, rovid szakaszu

alkalmazasa is lehetséges.*

3. AJKA BEMUTATASA

3.1.Fekvése

Ajka és kornyéke a Nyugati és a Déli-Bakony kdzé ékelddik a kisalfold feldl.
Valdjaban lapos félmedence, amelyhez a kisebb Bodéi-medence és nagyobb
Halimbai-medence is hozzatartozik. A Kisalfold devecseri Oblének is nevezik,
amelynek a Devecser-veszprémi, vagy Varpalotai-sillyedés a folytatasa. A
domborzatilag eltérd jellegi teruletek talalkozasa kedvezé lehet6ségeket biztositott
az ember letelepedéséhez. A honfoglalas el6tt rdmaiak, avarok, szlavok egyarant
megtelepedtek a vidéken. A Bakony erdbségei tuzeld-és épitbanyagot biztositottak s
kitiné vadaszteruletlil szolgaltak. A Kisalfold felé alacsonyodd térszin a
foldmlvelésnek kedvezett. A beépitett teriiletek szintkiilonbségek 150 méter.>

Eghajlataban féleg kontinentalis vonasok tiikrézédnek. Két patak folyik at a
varoson. Ez a Torna és a Csinger. Ezektél északra fut a Szélesviz és a Polanyi-viz
(Csigere-patak). A Torna-patak a Csehbanya melletti Hosszuhat nevl hegy aljaban
ered, s Varosléd, Kisléd érintésével jut Ajkara. Szabalyozasaig igen szeszélyes
vizjarasu volt, tobbszor is kiontott. © A varos hataraban legtobb a homok, a kavics, a
homokos valyogtalaj. A talaj nagyrészét a patakok hordtak ide, vagy a csapadék
mosta le a hegyek oldalarél. Ajka a Koézép-Dunantul meghatarozé jelentéségl

varosa, a nevét viseld 36 764 f6s jaras kdzpontja.

4 Utiigyi Miiszaki El6iras e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (2011)
® Giay Frigyes, Hild-érmes varosok. Ajka, Bp., 1990 p. 4.
® Giay Frigyes, Hild-érmes varosok. Ajka, Bp., 1990 p. 5.
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2. kép: Ajka elhelyezkedése (Google Earth)

A varos, amelyet nyolc falu (Ajka, Bodé, Tdésok, Berénd, Ajakrendek,
Bakonygyepes, Csékut, Padrag) alkot, a Bakony hegységét északi és déli részre
osztd torésvonal mentén, a Kisalfold keleti szélén - egy nyugat felé nyitott
félmedencében - terll el. Tehat j6 helyre telepult, hegy labahoz, siksag peremére.
Eszakon Magyarpolany, keleten Kisléd, Urkat, Nagyvazsony, délen Ocs, Halimba,
nyugaton Halomba, Kolontar, Devecser a szomszédja. Kozlekedés-foldrajzi helyzete
is j6. Két fontos utvonal szeli at: északon kelet-nyugati iranyban a 8-as fokozlekedési
ut, a térség kdzepén pedig a Székesfehérvar-Szombathelyi, un. 20-as utvonal. Ajka
autdbusz-kozlekedési csomopont is. Naponta kozel 200 jaratpar indul utnak. A terulet
vizfolyasokban viszonylag szegény. A Torna és a Csinger patak a varos belteruletén,
a Széles viz és a Csigere vagy Polanyi patak a varos hataranak északi részén folyik
keresztul. A Padrag-viz a dombokrél lefutd vizereket gylijti 6ssze. Természetes
alléviz nincs, épitett a varosligeti csonakazotd és a csekuti-16rintei hatarban talalhato

tarozo-horgaszto.’

" Tilhof Endre, (2000): Ajka, Veszprém-Budapest, p. 5.
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3.2.Kozlekedési kapcsolatai

A varos a Bakony északi és déli vonulatat kettéosztd torésvonal mentén, a
8-as fouttol délre terul el. A féut forgalma a jelenlegi és kozeljovében — tobbek kozott
az osztrak oldalon - varhaté fejlesztések eredményeként varhatéan tovabb erdsodik,
fokozatosan euroOpai jelent6ségl tranzitfolyosova novi ki magat. Ajka vasuti
kapcsolatat, a Bakonyt hosszaban atszel6 20-as szamu, Budapest-Székesfehérvar-
Szombathely villamositott vasutvonal biztositia. A vasutvonal jelenleg is a
transzeuropai kozlekedési féhaldézat (TEN-T Core network) ,Mediterran” fantazianevi
folyosojanak részét képezi. Jelentéségének megfeleléen a Székesfehérvar-Boba
kozotti, jelenleg egyvaganyu szakasz a 2014-2020 kozotti ciklusban korszerdsitésre,
bévitésre kerUl.A varos megyeszékhelytél (Veszprém) valdé kozuti tavolsaga 37
kilométer; a Balatontél — annak egyik legkiemelkeddbb telepulésétél, Balatonfuredtél
— csupan 40 kilométer valasztja el, jelentbs turisztikai bevétellel mégsem rendelkezik.

A dunantuli teleplléshaldzatban legkdzelebb fekvé hasonlo sulyu, de nagyobb
lélekszamu varostol, Papatdl 41 kilométerre helyezkedik el, igy teljes korlden
biztositott intézményi funkcidinak kdszonhetéen kiemelt térségkdzponti szereppel
bir.8

A hasonlé sulyu, de nagyobb lélekszamu varostol, Papatol 41 kilométerre
helyezkedik el, igy teljes korlien biztositott intézményi funkcidinak készonhetéen

kiemelt térségkozponti szereppel bir.

2. tablazat: Ajka varos poziciéja a Dunantuil hasonl6 és jelentésebb Iélekszamu telepiiléséhez
viszonyitva (Forras: KSH,2013)

Varos neve Lakénépessége (2013) Koézuti tavolsaga Ajkatol
Papa 31528 41 km
Mosonmagyardévar 32092 117 km

Zalaegerszeg 59 618 93 km

Sopron 60 528 118 km

Veszprém 60 876 37 km

Tatabanya 67 406 132 km

Szombathely 77547 89 km

Székesfehérvar 99 247 79 km

Gy6r 128 567 84 km

8 https://www.ajka.hu/upload/Ajka_ITS megalapozo_elfogadott20150929.pdf [Olvasva: 2016.11.18.]
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A térségkozponti szerepét erdsiti az autdbusz-kodzlekedésben betdltott
csomoponti helyzete, a tobbi megyei Volan-tarsasag Osszevonasaval, a
kdzelmultban kialakitott Eszaknyugat-magyarorszagi Kozlekedési Koézpont koézel
kétszaz jarata all meg a varosban. A megyeszékhelyig a leggyorsabb utvonalon 37-
km-t kell utazni, a legkézelebbi autépalya-csomépont (M7) 63 kilométerre talalhato.

A megyében harmadik legnépesebb Ajka a 11 telepullésbél allo jarasban
egyeduliként rendelkezik varosi cimmel. A teljes jarasi lakossag 74, 9%-a él a
varosban, a fennmaradé 25,1% Ocs, Csehbanya, Széc, Halimba, Magyarpolany,
Kisléd, Varosléd, Nyirad és Urkat kdzigazgatasi teriiletén beliil él. E telepiilések
kdzil egyedil Urkat népessége haladja meg a tényleges autondm miikddéshez
sziikséges 2000 f6t. Mi toébb, Ocs, Csehbanya, Széc lakossaga még az 500 f6t sem
éri el.

A 2008-ban elkészult telepllési IVS is megallapitja, hogy Ajka semmiféle
telepllési funkcidhiannyal nem kényszerll szembenézni. Tovabbra is jelentés -
térségi, de tdbb esetben nemzetkdzi jelent6ségl szerepldékkel rendelkezik az
autdipar, a kiskereskedelem, az Uvegaru-gyartas, az energiaipar, a logisztika és
kozlekedés terlletén. Onallo sziikségletein tulmutatéan, varostérségi igényeket is
képes kielégiteni az oktatas és nevelés, az egészségugyi ellatas, a kozmivelodés,
az ivovizellatas és szennyiz-tisztitas, kommunalis hulladék-elhelyezés és
artalmatlanitas, valamint kdzigazgatas teruletein egyarant. Az egyetlen jelentésebb,
az IVS elkészitése 6ta jelentés valtozason atesett szerepld a timfoldgyartas és a
veszélyes hulladéklerakas és artalmatlanitas teruletén nemzetkozi, illetve regionalis
jelentéségikeént feltliintetett MAL Zrt. A vallalat sorsa jelenleg bizonytalan, és ennek a
bizonytalansagnak csak egyik részét képezi a 2010-ben bekovetkezett katasztréfa
kovetkezményeinek viselése, masik, talan még jelentésebb tényezé az egykori
termelési tevékenység szikseégtelenné valasa. A fenntarthatd térségi termelési profil
kialakitasanak kényszere varhatéan - a helyi dezindusztrializaci6 kovetkezd
fejezeteként - a torténelem lapjaira helyezi a fent emlitett tevékenységeket.®

2016-ban megtortént a korabban készult fejlesztési stratégiak felulvizsgalata,

mely az Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia (ITS) nevet kapta.

® https://www.ajka.hu/upload/Ajka_ITS megalapozo_elfogadott20150929.pdf [Olvasva: 2016.11.18.] p. 14.
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4. ELOZMENYEK

Ajka egy 13,4 kilométer hosszusagu kiépitett kerékparos haldzattal
rendelkezik. Elsé kilométere 2002-ben az Ajka belvarosat Bakonygyepessel
O0sszekotd szakasszal készult el. A végpontok kozott folyamatos atjarhatdésaggal
lehet keresztll kerékparozni a varoson. A halézati elemek nagy athalad6 forgalmu
orszagos foéutak mellett, térségi szerepl kerékparutak részeként éplltek. A varos
kozlekedési helyzetébdl és kornyezetének természeti értékekben gazdag mivoltabol
addéddan sok turisztikai utvonal talalkozasi pontja a telepulés. Ezt kihasznalva a

korabbi években készuiltek tanulmanytervek a turizmus élénkitése céljabdl.
4.1.Hansag — Balaton kerékparut tanulmany

A Hansag — Balaton-felvidék kerékparut févonalara 2006-ban készllt egy
megvaldsithatdsagi tanulmanyterv az Uj Atlantisz Térségi Fejlesztési Tarsulas altal.

2003 nyaran az ajkai, a papai és a tapolcai kistérség néhany telepulésének
vezetbi egyéni fejlesztési elképzeléseiket k6zos célla formalva megfogalmaztak egy
régiokat Osszefogd projekt alapgondolatat. A projekt keretében egy Hansag -
Balaton-felvidék tengely( térségi kerékparut halozat kiépitését, és erre épitve a falusi
turizmus fejlesztését tlizte ki célul a kezdeményez6 kdzosség.

Alapvetd cél volt olyan turisztikailag hasznosithaté Hansag — Balaton-felvidék
irAnyu utvonal kiépitése, amely északon csatlakozik a Burgenlandot atszové
kerékparit halézathoz, délen pedig a Balaton part Gthalézatahoz. igy a projekt
szempontjabdl kiuldnleges fontossaggal bir az 6sszekapcsolddas az érintett terlletek
fejlesztési elképzeléseivel.

A projekt kozvetlen célja, hogy a Dunantul nyugati részének alapvetden
ruralis, de természeti és kulturalis vonzer6kben gazdag térségében a falvakat
Osszekotdé meglévd kisforgalmu utakat illetve erdészeti utakat is felhasznalva, a
turistak szamara élvezhetd és biztonsagos, a vidék szamara pedig jelentés
fejlesztési lehetéséget nyujtd, mintegy 150 km hosszusagu kerékparut jojjon Iétre, oly
maodon, hogy kapcsolatot teremtsen a Ferté Hansag és a Balaton kdzott.

Kdzvetlen célok:

e Az alapvetéen ruralis, turisztikailag kevésbé frekventalt, de természeti és

kulturdlis vonzerékben kuldndsen gazdag térségek osszekapcsolasa és

bekapcsolasa a régiok idegenforgalmi vérkeringésébe
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A kerékparut létrehozasaval olyan forgalmat biztositson a térségek szamara,
amely a kerékparozas jellegénél, iteménél fogva garantaltan nyitott a falusi
turizmus kisebb |éptékl attrakcidi és szolgaltatasai irant

e Megnovelve a térségben eltoltott tartdzkodasi id6t a szallashelyek, a
vendéglatohelyek és egyéb kapcsolodd szolgaltatasok terén novekvd
bevételeket biztositson a lakossag szamara

e A kerékparut hozzgjaruljon a Balaton - parti sav turisztikai
tehermentesitéséhez, ezzel a Balaton koruli teruleti koncentracio oldddjon,

e Diverzifikalja a régid turizmusat: szinesiti a programkinalatot, hozzajarul
ahhoz, hogy szezonalisan kitolddjon a latogatottsag, mivel rossz idd esetén is
alternativ kikapcsolddasra ad lehet6séget a flirdézés helyett.

Kdzvetett célok:

e Halbzatba kapcsolja a meglévd és tervezett kerékparutakat, elsGsorban a
Fert6-t6 koruli és a Balaton koruli kerékparutak kozott kapcsolatot teremtve.

e A kerékparozas népszerisitésével segiti az aktiv életforma elterjesztését a
lakossag szélesebb étegeinél.

e Hozzajarul a Bakony és a Balaton-felvidék védett természeti és épitészeti
orokségének fenntarthaté hasznositasahoz.

o Erdsiti a térségi-taji identitast.

A feladatok megvaldsitasat és a célok elérését az alkotok 2011-ig tervezték
elérni. Azonban a folytonos kerékparut a két végcél kézott még 2016-ban sem kerdlt
kialakitasra.

A megvalosulas alapvetéen harom szakaszra bonthato.

e Fertd - Hansagtol Papaig
e Papatdl- Ajkan at Taliandéroégdig
e Taliandorogdtdl a Balatonig

Fert6-Hansagtol Papa iranyaba, a Fert6 — Hansag- Balaton kerékparut
kiinduld pontja egyrészt az EuroVelo halézatnak szintén részét képez6 Duna-menti
kerékparut, masrészt a Fert6-t6 koruli, — az osztrak oldalon teljesen, a magyar
oldalon még csak részben kiépult — kerékparut. A fentieket figyelembe véve Papatol

északra az alabbi két tovabbvezetési irany javasolhato.
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A térképen 2/a-val jeldlt valtozat Mosonmagyarévar iranyatél, Duna-menti
kerékparuton, Gyortél dél felé a Raba mentén, Marcaltén keresztll vezet egészen
Papaig. Ez a nyomvonalvaltozat az alabbi teleplléseken vezethet keresztul: Duna-
menti kerékparat - Gyér — Rabaszentmihaly — Rabaszentmiklés — Arpas — Sobor —
Rabaszentandras, — Szany — Marcalté —.Papa. A nyomvonalvaltozat felvetését
megalapozza, hogy a Gydr-Moson-Sopron megyei tervek egyontetlien tamogatjak
egy Raba-menti (egészen pontosan a Raba-toltésén vezetett) kerékparut kiépitését,
ezért Papatol észak felé haladva érdemes lenne ennek nyomvonalat felhasznalni.
Masrészt Gy6r és Mosonmagyarévar kdzott mar most is elkezd6dott a Duna-menti
kerékparut néhany szakaszanak épitése.

A térképen 2/b -val jeldlt nyomvonalvaltozat Arpasig megegyezik a 2/a
valtozattal, onnan viszont Csorna és Kapuvaron keresztll Fertédre vezet, hogy
csatlakozzon a Fert6-t6 koruli kerékparuthoz. Ez a valtozat az alabbi telepuléseken
haladhat at: Fertéendréd - Fertéd — Vitnyéd - Kapuvar — Szarfold — Farad - Csorna —
Rabapordany — Bagyogszovat — Arpas — Sobor— Rébaszentandras — Szany —
Marcalté - Papa

A nyomvonalvaltozat elénye, hogy a Kisalfold két jellegzetes tajanak, a
Rabakoznek és a Fert6-Hansagnak a természeti és kulturalis 6rokségebdl is izelitbt
ad. A hajdan szeszélyes vizjarasu teruletet a Raba, a Rabca, a Répce folydk gyakran
elarasztottak. A hatalmas viztukor 6sszeért a Fert6-toval is, csak az un. lapszigetek
(gorondok) alltak ki bel6le, erre telepilt az ember. A térség egyik legfébb vonzereje
maga a Fert6-t6 és a Fert6-Hansag Nemzeti Park. A sajatos arculatu tgj jelentés
része Vilagorokségi védettséget élvez.

Papatol- Ajkan at Taliandorogdig a tervezési statisztikai kistérségek kozul a
tapolcai, az ajkai és a papai kistérség terlletét érinti kozvetlenul. A kapcsolodo
telepulései: Papa — Tapolcaf6 — Ganna - Dobronte — Magyarpolany — Ajka- Halimba
— Taliandorogd lennének. A tervezett utvonal részleteiben az alabbi hosszusagu
szakaszokbdl tevédik 6ssze (részletes informaciokkal a jelen megvaldsithatdésagi
tanulmany mellékletét képez6é Engedélyezési terv szolgal):

PEA Il keretében mar részletesen kidolgozott utvonal:
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3. tablazat: Papa-Taliandoroégd kozotti szakaszok

Szakasz Allapot, beavatkozas Szelvény Hossz Telepllés
Papa belvaros — Papa
0.1 Meglévd kerékparut
Papa belterllet hatar
Papa belterilet hatar — Tervvel rendelkez6 Papa
0.2
Papa-Tapolcaf6é Kévirag utca (Pannonterv Kit.)
Papa-Tapolcaf6é Kévirag utca — Papa-Tapolcafé-beltertil¢
1.1 Tervezett Uj nyomvor| 0+000-1+1 1,133 ki
Papa-Tapolcafé Kovacsi utca
1.2 Papa-Tapolcafé Kovacsi utca Meglévd koézuton Papa-Tapolcaf6
Papa-Tapolcafé Kovacsi utca — Papa-Tapolcaf6-beltertil¢
1.3 Tervezett Uj nyomvor| 0+000-1+¢ 1,902 k
84102. j. ut kulterulet
- . Ganna, Débronte
Meglévd orszag
2.1 84102. j. ut — Ganna belterulet B
kozut
2.2 Ganna belterllet — Débronte beltert Meglévd kerékparut Ganna, Débronte
Meglévd orszag Ganna, Débronte
2.3 Dobronte belterllet — Bitva patak kozdt,
onk. ut
Bitva patak - Dobronte, Ganna,
3. Tervezett 4j nyomvor| 0+000-8+3 8,313 ki
Magyarpolany beltertlet hatar Magyarpolany - kultertle
Meglévé orszag Magyarpolany,
Magyarpolany belterilet hatar — . 9 1 grare Y
a1 kézut,
' ) o i Ajka-Bakonygyepes
Ajka-Bakonygyepes belterileti hatar . ’
onk. ut
Ajka-Bakonygyepes beltertleti hatan Ajka-
4.7 Tervezett Uj nyomvor| 0+000-0+8§ 0,813 k
8. sz. féut Bakonygyepes belterilet
8. sz. féut —
5.1 Meglévd kerékparut Ajka
Ajka Ifjusag utca
Ajka Ifjusag utca —
5.2 Tervezett Uj nyomvor| 0+000-1+4 1.448 ki Ajka
73009. j. Ut csatlakozasa
5.3 7309. j. ut csatlakozasa — Tervvel rendelkez6 Ajka
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Ajka D6zsa Gyorgy utca

Ajka Dézsa Gyorgy utca —
5.4 Tervvel rendelkez6 Ajka
Ajka Padragkut belterileti hatar

Padragkut beltertleti hatar —
6.1 Tervezett Uj nyomvor 0+000-1+7 1,755 k Ajka-Padragkut
Padragkut Cseri u.

Padragkut Cseri u. —
6.2 Meglévd koézut Ajka-Padragkut
Padragkut Szivarvany u.

Padragkut Szivarvany u. — Ajka-Padragkut,
6.3 Tervezett Uj nyomvor 0+000-3+§ 3,899 k
Halimba Pet6fi Sandor u. Halimba

Halimba Pet6fi Sandor u. —
7.1 Meglévd kozut Halimba
Halimba belterileti hatar

Halimba beltertileti hatar — Halimba,
7.2 Tervezett Gj nyomvor] 0+000-6+5 6,544 k
Taliandoroégd belterilet hatar Taliandorégd

A tablazatban szerepl6 szakaszok kozul 2016-ra tobb nyomvonal kiépdalt.

TaliAndorogdtél a Balaton iranyaba a kerékparut a Kapolcsi-medence
iranyabol dél felé valo tovabbvezetésénél cél a Balaton elérése, pontosabban a
Balaton-koruli kerékparuthoz valé csatlakozas. A domborzati adottsagok, a taji-
természeti és kulturalis vonzerék elhelyezkedése és a fejlesztési tervek elképzelései
alapjan erre két lehet6ség kinalkozik.

Az egyik (a térképen 1/a-val jeldlve) Taliandorogd utdan vagy Kapolcs-
Vigantpetend iranyaba, vagy pedig Ocs (népi épitészet, rendezvények: Miivészetek
volgye Balaton Régi6 Bringafesztival)-Pula iranyaba Nagyvazsonyon keresztll vezet
le Balatonfuredre, illetve Tihanyba, az alabbi teleptilések felflizésével: Taliandérogd -
Kapolcs - Vigantpetend - Nagyvazsony - Vorosté - Barnag — Pécsely — Balatonsz6l6s
- Balatonfured (Tihany) felé. Ez a szakasz Veszprém megye Teruletrendezési
Tervében is szerepel, mint ,térségi jelentéségl kerékparut. Tovabbi elénye, hogy a
kerékparos forgalom a teleplléseket Osszekotd, kisforgalmu orszagos koézuton,
illetve 6nkormanyzati utakon haladhat.

A masik lehetbéség szerint (a térképen 1/b-val jeldlve) Taliandorogdtol

Kapolcson és Balatonhenyén keresztul a természeti-taji értékeirdl és népi
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épitészetér6l nevezetes Kali-medencén at ereszkedne le a kerékparut
Badacsonytomajig, mikozben az alabbi teleplléseken haladna keresztil:
Taliandorogd — Kapolcs — Balatonhenye — Koveskal — Mindszentkalla — Salfold —
Abrahamhegy — Badacsonytomaj. Ebben az esetben Kapolcs és Balatonhenye
kozott a kerékparut 6nalld nyomvonalon kertilne kialakitasra (mivel a két telepulést
csupan foldut koti 0ssze), a tobbi szakaszon itt is a teleplléseket 0sszekotd,
kisforgalmu orszagos kdzuton, illetve 6nkormanyzati utakon haladhat a forgalom.

A harmadik lehet6ség szerint, mely térképen nem kerllt jeldlésre a
Bakonyerdd ZRt. Erdészeti utjan haladna. Taliandérégd — Kapolcs — Vigandpetend —
Erdészeti ut —Balatonhenye — Monoszlé— Zanka- Balatoni kerékparut. Ebben az
esetben Kapolcs és Vigandpetend kdzott a kerékparut 6nalld6 nyomvonalon keruine
kialakitasra, valamint az erdészeti ut felhasznalasaval a Hegyesti iranyaba lehetne
eljutni. A tobbi szakaszon itt is a teleplléseket 0sszekotd, kisforgalma orszagos

kozuton, illetve 6nkormanyzati utakon haladhat a forgalom.
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3. kép: Hansag — Balaton kerékparut nyomvonalanak k6zéps6 szakasza ( Hansag — Balaton
tanulmanyterv)

A tanulmanyterv kozéps6é szakaszanak (3. kép) tervezett nyomvonala a

Hansag és Balaton kozott.
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4. kép: Ajkat érintd szakaszok
A 4. képen lathaté a észak-dél iranyu Hansag — Balatont 6sszekotd térségi
kerékparut Ajkat eérint6 tervezett nyomvonala, a kerékparozhaté alternativ

utvonalakkal.

4.2.Ajka — Veszprém kerékparut tanulmany

Ajka foldrajzi helyzetébdl addéddan az észak-dél iranyu mellett jelentés a
nyugat-kelet iranyu forgalom is. Készlltek tanulmanytervek az Ajkat Veszprémmel
Osszekotdé kerékparut megvaldsithatésagaval kapcsolatban is. A tematikus
turautvonalak fontos jellemzéje a kihivas. Kihivas, amely a turazé szamara nagy
jelentéséggel bir, ezért az emlitett utvonal megfelelé6 a Balaton korali kerékparut
bdvitményének, hiszen az kapcsolodik a Hansag — Balaton Ajkatol délre tarté agaval
a Balatonhoz csakugy, mint az Ajkat Veszprémmel 0sszekotd szakasz folytatasa
Veszprém és a Balaton kozott. Ezzel egy tovabbi korut kialakithatdé a Balatonihoz
hasonlé6 modon, ahhoz kapcsolodva.

2006-ban késziilt egy tanulmanyterv az Uj Atlantisz Térségi Fejlesztési

Tarsulas megrendelésére a 4. képen lathaté nyomvonalakon.
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Jelbiések

. Tervezett bicikli-dtvonal
—— Magyar Kozot Kht &tal mvasolt saakiaseok

5. kép: Az Ajka-Veszprém kerékparut nyomvonalai

A tanulmanyban felkutatasra keriltek azok a kerékparosok altal jarhato
utvonalak is melyeken nem szikséges tovabbi infrastruktura kiépitése. A két
telepllés alternativ utvonalakon, mezbgazdasagi, erdészeti, alacsony forgalmu
burkolt utakon 0sszekothetd.

A mintegy 30 kilométer hosszusagu nyomvonal az alabbi telepulések
térségében halad: Ajka, Ajkarendek, Kisléd, Varosléd, Szentgal, Herend, Band,

Marko és Veszprém. A vonalvezetés érinti a Torna-patak és a Séd-patak volgyét is.
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A nyomvonalak allapota és megléte felllvizsgalatot érdemelne, hiszen a

foldutak allapota és helyzete gyorsan valtozik.

4.3.Kerékparozhato utak Ajka térségében tanulmany

Az ajkai térségének turisztikai vonzerejének erfsitésére tematikus utak
kijelolése céljabdl készilt tanulmany 2005 és 2007 kozott Ajka- Veszprém
térségében.

Az Interreg Il B CADSES ,HERITOUR” program keretében Taliandorogd,
Ajka, Veszprém térségében tematikus uthaldzatot alakitottak ki kozosen a térség
telepulései.

3 tematikus utvonal kerult kijeldlésre egyhazi, ipari és természeti 6rokség utak.

A program keretében turisztikai marketinganyagok, tervek és kerékparuttervek

készultek el. halozati szerep 0sszekapcsolasa a térségi turisztikai utvonalakkal.

Magyarpoldny

HEREND

-
-
..
oo

o Veszprémiajsz
Szé6¢ 4 |
o Hidagkt
Téwdzsony |
Taliangdeogd B Bamag
Vorssis [l Csopak

Vigandpetend o

6. kép: Ajka térségében kidolgozott tematikus utak

2008 évben a KDOP 2.1.1-2008 Turisztikai program lehetéséget adott a 6
latogatopontok kialakitasara felujitdsara. A HM VERGA Zrt. a Kab-hegy koérnyékén

tandsveényt, erdei iskolat, annak terlletén a Bakony éldvilagat bemutaté dioramat
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létesitett. A kerékparozas szerelmeseinek erdei kerékparut kerilt kiépitésre az elmult

években. 2015. évben yj kilaté kerult megépitésre

e e R Kab-hegyi kerékpar kdrit R

7. kép: A HM VERGA altal kialakitott Kab-hegy kerékparut
A kerékparos kozlekedés természetesen nem csak a kiépitett és Kijeldlt
kerékparutakon torténik. Vizsgalati dokumentacio készult a telepulés tagabb
kornyezetében elhelyezkedd turisztikai latnivaldk eléréséhez kerékparral igénybe
vehetd utvonalak feltérképezésére. A tanulmany soran elkészult térkép segitségével
jol tajékozddhat a turazni vagyoé. A kisforgalmu burkolt utak irdanya Ajka térségében

az 8. képen lathaté.
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8. kép: Kerékparozhaté utak Ajka térségében
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5. HALOZATI VIZSGALAT

Ajka varos Onkormanyzata az elmult években nagy hangsulyt fektetett

kerékparforgalmi Iétesitmények kiépitésére.

9. kép: Meglévo halézat és jellemzé kialakitasa
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Az Eurdpai Unid tematikus palyazataiban rendszeresen részt vett, melyeknek
koszonhetéen 13,37 km 0Osszefuggd f6 haldézat megvaldsult. A haldzat jelenleqgi
kialakitasa a telepulés szerkezetébdl addddan, a f6 kdzlekedési utvonalak mentén
épult ki. 2016-ban a kdézponttdl legtavolabbi varosrészeket is el lehet érni
kerékparuton. A haldzati vizsgalat soran értékeltem a meglévé elemek mikodését az
uzemeltetdi tapasztalatok és a rend6rségi adatszolgaltatas alapjan, megvizsgaltam a
halézat részeinek allapotat és a rendelkezésre all6 adatok alapjan a hianyossagok

megoldasat kidolgoztam.

5.1.Meglévé halozati elemek

Kerékparutak kialakitasa jellemzéen a nagy forgalmat bonyolitd orszagos
kozutak mentén torténtek meg. Ajka esetében ezek a kozutak a Magyar Kozut
Nonprofit Zrt. kezelésében 1évé utak, melyek jelentés atmend és teherforgalmat

bonyolitanak.
5.1.1. Féhalézati elemek

A féhalozati elemek a telepulésszerkezetbdl is adéddan a nagy forgalmu f6
utak mellett kerultek kiépitésre, a biztonsag novelésének céljabdol a kozlekedd
elemek (gépjarmiivek és kerékparosok) szétvalasztasa érdekében.

Az egybeflggd f6 haldzat agai elérik a kuls6 varosrészeket is, Ajkarendeket,

Ajka-Bakonygyepest, Tésokberéndet, Ajka-Padragkutot, Bodét.
5.1.1.1. Ajka-Bakonygyepes kerékparut

Az Ajka belvarosabdl induld északi iranyba tartd kozel 5 km-es kerékparut volt
az elsod kiépitett kilon kerékparut a varos életében. A nyomvonal térségi jelentéségd,
hiszen része a 2008-ban készitett tanulmanyterv szerint a Fert6-Hansag — Balaton
kerékparutnak.

A létesitmény hosszusagabdl és a forras el6teremtésének nehézségeibdl
kovetkezben tobb Utemben készllt el.

Az elsé szakasz 2002-ben valdsult meg, az akkori miszaki elvarasoknak
megfeleléen egy mai értelemben vett keskeny 1,5 m szélességli 6nalld
kerékparutként. Az Ifjusdg utca F& utca keresztez6désétél egészen a
Bakonygyepesen keresztul vezet6 8. szamu féatig, mintegy 3,6 km hosszu

nyomvonalon.
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A szlikségességét jelzi, hogy az emlitett utvonalon helyezkedik el tébb
bevasarlo kozpont (Penny Market, Tesco, Lidl, Keresked6haz, Aldi, Jysk, Stop
Shop), a varos gazdasagi életében jelentds szerepet jatsz6 Fénix Ipari Park Kift.,
melyben sok forgalomvonzé miikodé telephellyel.

A kerékparut kozvetlen kapcsolatot biztosit Bakonygyepes és Ajka

varoskozpontja, ebbdl kdvetkezéen az lpari Park és a kerékparos halozat kozott is.
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10. kép: Gyepesi kerékparut belteriileti szakaszai

A Kkeresztmetszeti kialakitas a 7308. szamu Bakonygyepes-Totvazsony
O0sszekotd allami ut 0+000 és 1+550 kodzott a szelvényezés szerinti bal oldalan, az
1+550 és 3+500 kodzott a szelvényezés szerinti jobb oldalan kertlt kivitelezésre.

Az elvalasztott Onalld vonalvezetési kerékparut allapota kielégitd,
burkolatanak allaga nem vesztette el homogenitasat. A belvarosi, lakott tertleten
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vezetd szakaszokon kerti szegélyezéssel készllt szilard burkolatu ut, mely nagyban
hozzgjarult az allapot megbrzéséhez. A kulterileti szakaszon nem készult
szegeélyezés, ezeken a helyeken el6fordultak sullyedések, aszfaltszél letorések.
Utdbbiakat a nem rendeltetésszerli hasznalat okozhatta, leginkabb parkfenntartd
jarmivek tulsulya és illegalis gépjarmivek felhajtasabdl kifolydlag. A burkolaton
javitasok nyoma lathato, az uzemeltet6 folyamatosan végzi a karbantartasokat, nincs
jarhatatlan vagy nehezen jarhatdé szakasz. A kerékparut burkolatanak allapota
balesetmentes.

Az alacsony miszaki elvarasok miatt a létesitmény ma alkalmazott szukséges
szélességekhez képest keskeny, célszerl a jovben szélességét novelni, hogy a két
iranyu forgalmat kényelmesen és biztonsagosan kielégitse. A meglévd allapot szerint
az egymassal szemben haladé kerékparosok odafigyelése szikséges a

balesetmentes kdzlekedéshez. A nagyobb szélesség magasabb komfort érzetet ad,

ezzel noveli a kerékpart valaszték szamat.

11. kép: Kerékparos hid a Szélesviz-patak felett

Az érintett szakaszon két vizfolyast keresztez§ mitargy épult. Az Ajka
beltertletén keresztllfolyd Széles-viz folott egy 8 métert athidald acéltartokra szerelt
fa hid készult. A Bakonygyepes hataraban elhelyezked Csigere-patak felett szintén
egy alcéltartdkra szerelt fa hid biztositja az atjutast, melynek szabad nyilasa 4 méter
hosszu. A fa hidakra jellemz6 a kdrnyezeti hatasok miatti gyors allapotromlas. A két
hid 2014-ben teljes felujitason esett at, mely soran az acélszerkezetek
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korrézidvédelme és festése megtortént. A fa padlézat és futdfelilet atgondolasa és
atrendezése utan uj faanyagokbdl vizleperget6 festéssel elkészilt a fa szerkezeti
elemek cseréje. A fa szerkezetek id6tallésaga végett a hézagok tisztitdsa és a nagy
kopasnak kitett futofelllet kezelése minden évben megtdrténik. Ez a hidak allapotan
latszik.

Az érintett nyomvonal hosszusagabol adodoan 7 kozuti keresztezés talalhato.
Ezeken minden esetben a kerékparuton haladdénak kell elsébbséget adnia a kézuton
kozlekedbk részére. Ezen a szakaszon is megfigyelhetd a keresztezések eltérd
forgalomtechnikai kialakitasa, hiszen 7-b6l 4 esetben (Tesco korforgalom, Ipari Park
Dél korforgalom, Ipari Park Eszak korforgalom 2 atvezetés) a kerékparuton
kihelyezett els6ébbség adas kotelezé tablak kihelyezésével, mig 3 esetben (F6 u.-
Bakony u. keresztezése, F& u.-Csalogany u. keresztezése, F6 u.-Fecske u.
keresztezése) pedig a kerékparut megszakitasaval biztositott a forgalmi
szabalyozas. Ennek legfébb magyarazata az adott szakasz Kkivitelezésének,
modositasainak targyi évében fennalld szabalyozasi elbirasokban keresendd. A
harom uj kérforgalom épitésekor, melyek nagyban érintették a meglévé kerékparut
nyomvonalat, mar elvaras volt a keresztezések szigorubb szabalyozasa. Javasolt a
szakasz tobbi csomépontjanak kialakitasanal az egységesités elvét kdvetni.

A meglévdé kerékparuton az Uzemeltetési tapasztalatok szerint gondot
jelentenek a kozutrdl megkozelithetd telephelyekre vezetd kapubehajtok. Az ut és a
telephelyek kozott vezet ugyanis a kerékparut, és egy ilyen kapubehajté tobb
esetben is az atlathatatlan kerités mogul érkezé gépjarmivezetd szamara
nehézséget jelent. Tobb koccanasos baleset tortént a nagy sebességgel érkezé
kerékparosok és a kihajtdo gépjarmlvek talalkozasa miatt. Az érintett tertuleteken a
helyszini adottsagok miatt a kerékparosoknak kihelyezésre kerult az els6bbségadas
kotelez6 tabla, valamint burkolatjellel torténé megerésitésik. Ez 2 egymastol 50
méterre 1évd telephely bejaratat érinti. A kialakitas 2016. évben készult, a
tapasztalatok gyUjtése folyamatos.

Idérendi sorrendben kdvetkezett a masodik szakasz, amely 2009-ben készult
az akkor mar hét éve meglévé nyomvonal folytatasaként a 8. szamu féuttél északi
irAanyban a 8401 jeli Bakonygyepes-Dabrony 6sszekoté ut mentén a Forras utcaig
150 méter hosszon. Az épitett kornyezet jelentette adottsagok miatt ezen a
szakaszon tobb felmentést is kellett kérni leszlkulés miatt, az atlagosan 2,10 méter
széles koOzlekedési létesitmény egyesitett elvalasztas nélkali gyalog- és
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kerékparutként mikodik. A fizikai szlkdssé ellenére negativ Uzemeltetési
tapasztalatok, balesetek nem keletkeztek ezen a szakaszon. A burkolat allapota
megfeleld, a burkolatjelek festése azonban idészertvé valt.

A rovid hossz miatt kozuti keresztezés nem talalhatd, azonban a szakasz eleje
€s vége egy-egy kozuti csomopont. A bakonygyepesi kerékparutra jellemzé
kialakitasként itt is a kerékparut megszakitasa figyelheté meg. A 8-as féuton torténd

atkelés nehézkes a megnovekedett gépjarmiforgalom miatt, azonban a két szakasz

kozott gyalogatkel6hely talalhato.

12. kép: Belteriileti szakasz, Bakonygyepes

A terlletet érint6 fejlesztés a 8-as féut engedélyezési tervekkel rendelkezé 2x2
savu gyorsforgalmi utta bévitése, mely a telepuléstél északra kerlli el a lakott
terlletet. Ez a beavatkozas drasztikusan csdkkentené a jelenlegi orszagos kodzuton

athalado forgalmat, javitva az atkelésen.

41



A szakasz sajatossaga a szlik szabalyozasi terllet, hiszen az egész 5
kilométeres nyomvonalat figyelembe véve itt allt rendelkezésre a legkisebb terulet.

Ezzel kozel egyidejlleg elkészilt az érintett kerékparut haldzatba kapcsolasa
is a Belvarosban zajl6 létesitmények kiépitésével, mely a Bakonygyepesi kerékparut
viszonylataban, mint egy 700 méter harmadik szakaszt jelent.

Az Ifjusag, F6 és a Kossuth utcak talalkozasanal kialakitott kettés atvezetéstél
egeészen a Belvarosi lampas csomopontig kiépitésre kerult. A kezd6 és végpontokat

is beleértve az érintett utvonalon 5 kozUti keresztezés alakult ki.

G = D

13. kép: A Gyepesi kerékparut belvarosi szakaszai

Az Ifjusag és Kossuth utcakon atvezetett nyomvonal tobb hidnyossagot is
hordoz magaban, melyek a Meglévé halozat kialakitasi hianyossagok kutatasa
fejezetben bdvebben megtalalhatéak. Az id6 elérehaladtal valtozé elbirasoknak
megfeleléen a F utca 24-48. szamu lakbhazakhoz bevezet§ lakout csatlakozasanal
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mar a KRESZ szabalyainak megfelel§ kialakitassal a kerékparos kozlekedés ala
rendeli a keresztez6 kozuton érkezdket a forgalmi rend. A F6 ut szelvényezési
iranyanak jobb oldalardl bal oldalara valtasnal a kerékparosnak burkolati jel és
forgalomtechnikai tabla is jelzi a szlkséges viselkedési format. Ennél az atvezetésnél
a kozut ala rendelt a kerékparut. A lampas csomopontnal a Béke utcai atvezetésnél a
tablazasban hianyossag tapasztalhatdo, a burkolatjelek jelzik az elsébbségi
viszonyokat, azonban tabla ezt nem erfsiti meg, arra az esetre, ha a
forgalomiranyité lampa nem tzemel.

Ez a szakasz mar a jelenleg is érvényben Iévé miszaki paraméterekkel épult
valtakozo kialakitassal. Ebbdl 320 méteren egyesitett elvalasztas nélkuli kialakitassal
3,50 méteres szélességgel épult, a domborzati viszonyok és a szomszédos meglévd
parkol6 miatt. A burkolat allapota jonak mondhat6, beavatkozast nem igényel.
Burkolatjelek felujitasa indokolt lehet, célszerli haromévente frissiteni.

A fennmaradéo 380 méteres hosszon elvalasztott o©nallé nyomvonalu
kerékparutként halad zold Ovezetben. A 2 méter széles burkolat ivekkel tarkitott
nyomvonalon koveti a tombhazak homlokzatainak vonalat. A zold teruleten haladd
kerékparut egyes helyeken 0,5 méterre is megkozeliti a legalabb 0,5 méter
torzsatmeérdji fakat, ami miatt a burkoltban tébb helyen fagyokér altali felpuposodas
tapasztalhatd. Indokolt a nagyobb repedések kezelése, kidntése, illetve a nagy
pupok eltlintetése, a palyaszerkezet lokalis javitasa.

Negyedik szakasza a bakonygyepesi kerékparutnak az északi kiterjesztése,
amely a Bakonygyepes, Forras utcai csomoponttol a Noszlopi elagazoig terjed 370
méteren. A targyi nyomvonal kivitelezése két utemben, 2013 és 2016-ban valosult
meg. A kialakitasra két tipus jellemzé, az egyesitett elvalasztas nélkuli és a kulon
nyomvonalon haladd o6nallé kerékparut. A szabvanyos szeélességek biztositottak a
kiemelt szegély mellett haladd 2,75 méteres onallé és a 3 méteres egyesitett

kerékparut esetében is.
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14. kép: A Gyepesi kerékparut elkészilt utolsé szakasza

A Bakonygyepesi kerékparut a 8401. jeli Bakonygyepes-Dabrony 6sszekotd
ut és a 7308. jell Bakonygyepes-Totvazsony 6sszekotd ut mellett kinal észak-déli
viszonylatban biztonsagos alternativat a kerékparral kozlekedb6k részére a nagy
teherforgalmat is lebonyolitd6 kozutak helyett. Szerepe térségi jelentségu.
Hasznalhatésaganak fontos jellemzbje a szintkllonbség, hiszen ez nagyban
meghatarozza a kozlekedési modot valaszték dontését. A gyepesi vonalon a kezd6
és vegpont kozotti szintkllonbség Balti-tengerhez mért magassagok tukrében 232
métertdl 229 méterig terjed, azaz 3 méter eltérés. Konnyen kerékparozhatd, nagyobb

emelkeddk nélkul.
5.1.1.2. Ajkarendeki kerékparut

Az Ajkarendeki kerékparut 2009-ben Eurdpai Unidés palyazati tamogatas
keretében valdsult meg a kerékparos féhalézat Bakonygyepesi kerékparutrél
Ajkarendek iranyaba tortén6 leagazasaként. Szerepe jelentdés, a magas
beépitettségli lakételepek feltarasa és tobb forgalomvonzé Ilétesitmény (Kérhaz,

Szabadid6kdzpont) és terulet (Ajka SzO6l6hegy, Ajkarendek) elérése révén. A
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meglévé nyomvonal illeszkedik az Ajkat Veszprémmel 0sszekotd kerékparut
tanulmanytervében foglaltakkal, igy annak folytatasa jovdbeli célként szerepel.

A nagy forgalmu 7306. jeli Ajka- Ajkarendek Osszekot6 ut mentén
szelvényezés szerinti jobb oldalon kiépult kerékparut két utemben valdsult meg. Az
els6 Utem a F6 utca Korhaz utca csomopontban atvezetett Bakonygyepesi
kerékparut leagazasatdl Ajka beltertlet hataraig tartott. A kozel 1,2 kilométeres
szakaszon a kezdépontot is beleértve 7 kozuti keresztezés (F6 u. atvezetés, Kérhaz
u. parkold utcsatlakozasai, T(zolté u., Kérhaz féporta, Koranyi u. atvezetés, Szilvagyi
K. u. atvezetés) talalhato. Ezt a szakaszt vizsgalva sulyos hianyossagként jelentkezik

a halozat folytonossaganak megszakadasa.

15. kép: Ajkarendeki kerékparut hianyos szakasza a Kérhaz fébejaratanal

A Koérhaz utca, Tlzoltdé utca és Koranyi utca valamint a Kérhaz f6éporta
kiszolgalé utjanak csomopontjaban a kerékparut folytonossagi hianyt szenved. A
probléma varosfejlesztési célokra vezethetd vissza. A jelenleg korhazi parkoloként
mikods terliletet az Onkorméanyzat értékesitette befekteték részére, a terilet
hipermarket céljara torténé hasznositasanak szandékaval. A megegyezés targyat
képezte az érintett terllet korforgalmu csomépontta torténd atépitése, melyet a
befektetd vallalt. A tervek ennek megfeleléen készultek el. A megvaldsulas
szempontjabol kedvezétlen gazdasagi valtozasok miatt azonban a beruhazas
elmaradt és a mai napig szunetel. A kerékparut erre a teruletre tervezett szakasza
pedig a csomoépont atépitéséig varat magara. A forgalombiztonsagi szempontbdl is
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szlkséges beavatkozas bizonytalan idére el lett halasztva. Kerékparos szempontbdl
biztonsagi kockazattal nem jar, azonban kényelmi, hasznalhatosagi és
ertelmezhet6ségi szempontbol kedvezbtlen a folytonossag hianya.

A f6 halézati elemen a tdbbi kdzuti atvezetésnél az elsébbségi viszonyok
szabalyozottak, azon a helyszini bejarason tapasztaltak szerint két esetben is
hianyos tablazas tapasztalhato, ezek félreértésre adhatnak okot. A Meglévé haldzati
hianyossagok kutatasa fejezetben bévebben szerepel a probléma.

A Koérhaz utca melletti szakaszon szabvanyos 3,50 méter széles egyesitett
elvalasztott kerékparut kerult kialakitasra. A Koranyi utcaval parhuzamosan haladé
szakaszon a Korhaz f6porta kiszolgalo utjatol a Szilvagyi K. utcaig oOnallo
nyomvonalon kulon kerékparut készilt a kiemelt szegélytél szabvanyos 2,75 méter

szélességben. A Szilvagyi K. utcatdl a lakott terlilet hatarig egyesitett elvalasztas

nélkuli megoldast kellett alkalmazni a szintkulonbségek okozta helyhiany miatt.
AN R x*\_:)?A —

16. kép: Ajkarendeki kerékparut bel- és kiilteriileti szakasza
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A kerékparut burkolata megfelel6, beavatkozast nem igényel, annak ellenére,
hogy a kerékparos forgalom mellett gépjarmiivek terhelését is kénytelen elviselni. A
palyaszerkezet stabilan ellenall a tulzott terhelésnek.

2011-ben késziilt el az Ajkarendeki kerékparut masodik szakasza Ajka és
Ajkarendek lakott terlletek hatarai kozott. A korabban elkészult létesitmény
folytatasaként kiemelt szegély mellett 2,75 méter szélességben épult meg a két
telepulésrész kozotti kulteruleti szakasz, mintegy 1,6 kilométer hosszban, 6nallo
kerékparutkeént.

Az Ajkan keresztil a 8. szamu féuton keleti iranyba haladék nagy része a
7306 Ajkarendek- Ajka 0sszekotd uton keresztul hagyja el a varost. Ez nagy- szamu
és sebességl gépjarmiforgalmat general az érintett szakaszon. A kornyez6 terlltek
jellegébdl fakadéan nagynak mondhatd a kerékparosok a szama az utakon. Ezen
okok miatt fontos része a kerékparos varosi halézatnak az Ajkarendeki nyomvonal,
hiszen sokan jarnak kerékparral Ajkarendekr6l a belvarosba, a varosbdl a
Sz6éléhegyen talalhaté foldekre.

A kerékparos létesitmény aszfalt burkolata j6 allapotu, beavatkozast nem
igényel. A kozuti csatlakozasoknal a tablazasi hianyossagok orvoslasa szukséges a
tiszta els6bbségi viszonyok kialakitasa érdekében.

A kerékparut vonzova valasanak szempontjabdl 1ényeges kérdés, hogy az
érintett szakaszon szinte vizszintes terepen lehet kdzlekedni, ami a Balti-tengerhez
viszonyitott 226 méteres kiinduld magassagtol 246 méteres magassagig terjed, azaz
a telies hosszon Osszesen 20 méteres szintkuldonbség tapasztalhatd. Konnyen

kerékparozhato, nagyobb emelkeddk nélkul.
5.1.1.3. Padragi kerékparut

Ajka telepulésszerkezeti Osszetételén is latszik, hogy a legtavolabbi
telepllésrész Padragkut. A padragi kerékparut az Ajka kozpontjaban talalhaté
lampas kozuti csomoponttdl, 7308. jeli Bakonygyepes-Totvazsony 0Osszekotd ut
4+220 kilométerszelvényétdl egészen a padragi belterulet hataraig, 7309. jell Ajka-
Pula 6sszekoté ut 3+700 kilométerszelvényeéig terjed. Ez egy kozel 4,5 kilométeres
kerékparutat jelent.

A kerékparutnak térségi és helyi szinten is jelentds szerepe van. Térségi
viszonylatban szerves része a Hansag — Balaton-felvidék regionalis kerékparutnak.
Segitségével az aktiv turizmust szolgalé két nagyon népszerl kirandul6 és nyaralo
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Ovezet kozott lehetséges két keréken atjarni, biztonsagos koriimények mellett. A
kiépul6 infrastruktura Iétjogosultsaganak biztositasa érdekében figyelembe kell venni
annak minél sokoldalubb felhasznalasi modjat. A kozlekedési halozatokra jellemzé a
céliranyusag és a rendszerszerliség. A forgalomszervezésben is azok az utvonalak
kerulnek kivalasztasra, melyek legkevésbé jelentenek szikségtelen iddkiesést vagy
bonyodalmat. Fontos tehat a nyomvonalak ésszer( és praktikus kivalasztasa. Egy
kerékparut kihasznalasat ugy lehet leginkabb novelni, ha annak utvonala megfelel
valasztast jelent a hétkoznapi életben résztvevok és a turistak szamara is. Ezt a két
részteruletet oOtvozi magaba a padragi kerékparut mely egyszerre biztositja a
mindennapi teend6juket intéz6 kerékparosoknak az eljutast otthonuk és a céljuk

kozott, valamint a kornyék latnivalokban gazdag tgjait felfedezni igyekvék célba

jutasat.

17. kép: Padragi kerékparut els6 szakasza
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Az infrastruktura kiépulése tobb szakaszban tdbbnyire palyazati forrasokbdl
valosult meg. Az elsé szakasz 2007-ben a Csingeri utca urkuti elagazojatél a
kenyérgyari korforgalomig tarto kozel 1,2 kilométeres tavon készult el.

A kerékparut kiépitését a nagy kdzuti forgalom, beleértve a tehergépjarmivek
nagy szamat és a biciklis forgalom nagy mértéke indokolta. A lakossagi igény mar
sokkal korabban jelentkezett, hiszen ezen az utvonalon tobb olyan lakott terulet
helyezkedik el illetve kapcsolodik, amelyek akkora tavolsagra vannak a belvarostol,
hogy gyalogosan mar messze van, gépjarmuvel pedig nem rendelkeznek, vagy
éppen kozel van. A kerékparut egyik legfontosabb szerepe, azaz a kdrnyezetbarat és
egeszséges kozlekedési alternativa ezen a szakaszon fokozottan hatasos.

A kialakitasara a nagy gyalogos forgalom és a sziik jogi hatarok miatt a két
végpont kozott folytonosan az egyesitett elvalasztott mod a jellemz8, szabvanyos
3,50 méter szélességgel. A nyomvonal a domborzati viszonyoktdl és a jogi hatarok
kozelségétdl fuggden helyenként zold savval, helyenként pedig a kiemelt szegélyhez
illesztve vezet.

A burkolat mindsége és allapota megfelel6, nem igényel beavatkozast, a
kerékparuton nem tapasztalhaté jogosulatlan felhajtasokbdl szarmazo sullyedés, az
ut mellett I1évé zold tertletekrél viszont a meghizott padkak kezdenek egyre nagyobb
terllten ranéni az aszfalt burkolatra, melynek tisztitasa idészerli és indokolt. A
burkolat allapotan azonban sokat ront a kézuton térténé kilénb6z6 feldolgozottsagu
faanyagok szallitasa, és az ebbdél kdvetkez6 szennyezés. Gyakori eset, hogy a
szallitd teherautdkrdl akkora mennyiségl fa apriték hullik a kdzutra és a mellette
huzédd kerékparutra, hogy az baleseti kockazatot jelent. A kerékparut rendszeres
takaritasa csak atmeneti megoldas, célszerli lenne a szallitok kotelezése a
letakarasra és a platok tisztitasara kotelezés. A burkolatra kerllé hulladék nem csak
a felllet csuszasat idézi eld, problémakat okozhat a kozlekedési fellletek
viztelenitésében, rossz hatast kifejtve a felszini vizelvezetésre és a zart vizelvezet6
rendszerek Uzemképességere. A soprés és csapadeékvizrendszerek takaritasa
tovabbi koltségeket jelent a kerékparut Uzemeltet6jének. A szerves hulladék nagyban
noveli a szegélyez6 padkak hizasat, ezzel a burkolat hasznos fellletét csékkentve a
kerékparuton kozlekedés komfortérzetét is rontja. Ez a jelenség a két végpont kozotti
teljes szakaszon megfigyelhetd, orvoslasa szikségszerd.

Az akkori elbirasok és palyazati megkotések szerint a kerékparut kozuti
keresztezések atvezetéseinél a forgalmi rend a kerékparut megszakitasaval kerilt
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kialakitasra. igy a kerékparosok els6bbség adasra kételezettek a kdzuton haladdkkal
szemben. Az érintett szakaszon 8 kozuti keresztezés talalhatd, egységes
kialakitassal. A kezdd és végponton tapasztalhaté eltérés. A Csingeri utca Urkuti
elagaz6 talalkozasanal az urkuti agon kialakitott atvezetésnél forgalomtechnikai
hianyossagok tapasztalhatéak, melyek a Meglévé halozati elemek kialakitasi
hianyossagok fejezetben bévebb kifejtéssel megtalalhatéak. A szakasz végén a
kerékparos forgalom egy kisforgalmu lakéutra terel6dik. Az 6sszesen 75 méteres
szakasz Kkielégitéen biztositia a haldézat folytonossagat, nem okoz zavart a
hasznalhatésagban, kényelmesen és biztonsagosan illeszkedik a rendszerbe. A
kerékparut Csikolegeld feldl érkezd szakasza a Boday Gabor utca utcsatlakozasanal
befordul a lakéutra és egy 30 méteres szakaszon a kdzuton halad, hogy aztan egy
45 meéteres szakaszon k6z0s gyalog és kerékparut kozuti kialakitassal kapcsolodjon
az egyesitett elvalasztott gyalog és kerékparut Padrag iranyaba tarté kovetkez6
szakaszhoz. A halozat ezen része j6l 6tvozi a gazdasagos és ésszer( kialakitas
minden elemét, anélkil hogy a kerékparut igazi rendeltetését, a biztonsagos és
kényelmes kerékparos kozlekedést korlatozna. A meglévé kialakitas gond nélkul
balesetmentesen bonyolitta az athaladé gyalogos, gépjarmi és kerékparos
forgalmat. A kerékparos halozati elem ilyen médon keruli és kapcsolja 6ssze a két
eltéré kategoriaju kozlekedési format, elkertlve a 7309. jeli Ajka-Pula 6sszekotd ut
és a Bartok Béla utca keresztezésében lévé kdrforgalmi csomopontot.

Erre a részre jellemz6 a nagy szintkulonbség, amely rovid tavon 235 méteres
Balti-tenger feletti magassagtol 252 méteres magassagig terjed, ezzel egy 17
méteres szintemelkedést allitva a kerékparozok elé.

Ezutan kovetkezett padragi viszonylatban a halézat bévitéseként a masodik
szakasz kialakitasa, amely az el6bb emlitett kenyérgyari kérforgalomtol (7309. jell
Ajka-Pula 6sszekdtd ut és a Bartok Béla utca keresztezése) egészen Padragkut
lakott terllet hataraig tart. A kivitelezés 2009-ben tortént meg, az ut felujitasaval és a
kozvilagitas kiépitésevel egyutt.

A kialakitas a szabvany altal el6irt minimum szélességet bdven tulteljesitve,
az egyesitett elvalasztott gyalog és kerékparut szabvanyos méretét hozva, 3,50
méteres szélességgel készllt a teljes kdzel 2,5 kilométeres szakaszon. A kerékparut
a kozut kiemelt szegélyéhez csatlakozva épult meg, a széles keresztmetszetnek

koszOnhetben biztonsagos és kényelmes utazasi élményt jelent.
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A burkolat allapota megfelel6, utburkolati hibdk nem tapasztalhatoak,
beavatkozast nem igényel. A burkolati jelek még jol felismerhetéek, allapotuk

azonban felujitast igényel, helyenként kopottak, illetve kifakultak.

18. kép: A Padragi kerékparut kiilteriileti szakasza

A létesitmény megjelenésére jellemz6 tény, hogy a kézut a terepdomborulatok
aljan, azokat kovetve vezet, igy az azzal parhuzamosan haladd kerékparut mellett
nagy lejtésd terep magasodik. Ezért bizonyos szakaszok bevagasban épultek, a
kozut és a domb kozott. Ezeken a részeken, valamint ahol a terepadottsagok miatt
indokolt, a kerékparut zoldterllet feléli oldalan egy burkolt folydka kerult kiépitésre, a
tereprdl érkezb vizek megfogasara. A megoldas megnyugtatd biztonsaggal képes a
nagy mennyiségi vizek kerékparutra jutasanak megakadalyozasat megoldani, ehhez

azonban nagy figyelemre van szikség az Uzemeltetd részeérél, hiszen az erddsult
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terlletekrdl és a kaszalékbol szarmazd ndvényi részek idészakosan eltorlaszoljak a
rendszert. Ennek tisztitasa allandé feladat.

Targyi szakaszon egy komolyabb mitargy beépités volt szikséges, mely a
7309. jell Ajka-Pula 6sszekotd ut (Timfoldgyari ut) és a Csinger-patak talalkozasanal
a kozuttal parhuzamosan haladd kerékparut atvezetését hivatott megoldani. A 15
métert athidald vasbeton szerkezet a meglévé kozuti hiddal parhuzamosan vezeti at
a 3,50 méter szélességl kerékparutat. A kozuti és kerékparos hid kozott nincs
kapcsolat. Az Uj hid épitését fizikai helyhiany nem akadalyozta, ezért gond nélkil
telepithet volt egy 6nallé hid a Csinger-patak folé.

A hosszu szakasz ellenére csak 4 kozuti keresztezés talalhatd a
nyomvonalon. A szerkezeti egységet kovetve azonos kialakitassal a korabban
megépult szakasszal 6sszhangban a kerékparut megszakitasaval tortént a forgalmi
rend kialakitasa. igy a kerékparos koteles elsébbséget adni a kozuton érkezdk
szamara. Az igy kialakult rend halozati egységként vizsgalva jol mikodik, az
egyseégesseg elve megvaldsul, hiszen az egész vonalon a kerékparos azonos
viselkedésre szamithat az azonos tipusu keresztezések esetén, tehat konnyen
azonosithatja a helyzetet. Kivételt képez a kenyérgyari korforgalomnal kialakitott
atvezetés, amely jellegében mas, mégis a korforgalmi kialakitas miatt egyértelm
szabalyozassal rendelkezik, gondot nem okoz.

Az emlitett szakaszon t6bb forgalomgeneralé teriltet is talalhaté. A
kerékparuttdl délre esd terulten csaladi hazas beépitettsegl lakoteruletek és
turisztikai  célpontokban, természeti képz6dményekben gazdag vidékek
helyezkednek el. A nyomvonal mellett, attdl északra talalhaté a Timfoldgyar féportaja
és a Gyartelep déli bejarata, ahol sok vallalkozas telephelyezik, nagy kerékparos
forgalmat vonzva magahoz. Ezen okokbdl a kerékparut halézat ezen eleme j6
kihasznaltsagot mutat.

A belvarosi kerékparut kiépités keretein belll tortént meg a harmadik
szakasz Kkivitelezése, amely a korabban elkészllt két részt kototte dOssze a
Belvarossal és ezzel létrehozta az 0sszefiiggd térzshalézatot. A padragi kerékparut
folytatélagosan is a halézat részévé valt, megszakitas nélkul, ami azt jelenti, hogy a
belvarosi lampas csoméponttdl kiinduld kerékparut segitségével észak-déli iranyban
Bakonygyepestél Padragkut belterilet hatarig megszakitas nélkul el lehet jutni
kerékparos létesitményeken. A belvarosi szakasz padragi viszonylatban egy kozel
800 méteres kerékparutat jelent, a lampas csomoponttol az arkuti elagazéig a 7308.
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jeld Bakonygyepes-Totvazsony  Osszekotd ut  mentén a 4+200-as

kilométerszelvénytdl a 4+970-es kilométerszelvényig onallé vezetési nyomvonalon.

19. kép: Padragi kerékparut belvarosi szakaszai

A kerékparut a teljes szakaszon 6nallé kerékparuti kialakitassal rendelkezik, a
szikséges szabvanyosnal nagyobb, 2,5 méteres szélességben. Szerepe jelentés a
halézati hierarchiaban, hiszen a belvarosi forgalmas utak mellett és népszeri terek
kozvetlen koérnyezetében halad. Térségi és helyi értelemben is nagyon fontos
szakasz. A helyi viszonylatban kiemelend6 szempont, hogy a mindenki altal
latogatott forgalomvonzo létesitmények kdzvetlen kerékparos elérését teszi lehetdvé.
A nyomvonal 100 méteres vonzaskorzetében talalhatdé a belvarosi uzletsor, posta,
buszpalyaudvar, Uveggyar, gyogyszertar, kerékparos szakuzletek és szervizek,
kozpark és jatszotér, 200 méteres korzetben pedig rendbrség, templom,

mentéallomas.
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A belvarosi szakaszon két jellemz6 megoldas figyelheté meg. A Szabadsag
téren (Béke utca és Alkotmany utca kozotti szakasz) atvezetd kerékparut 6nallo
nyomvonalon zoldsavokkal hataroltan fut. A tagas terek és nagy zoldfeluletek kozott

kényelmesen elfér. Az Alkotmany utcai csomopont (Uveggyari korforgalom) és az

Urkati elagazd kozotti szakaszon a kiemelt szegélyhez illesztve a szelvényezés

20. kép: Hild-park kerékparos hid

Targyi utvonalon egy komolyabb mutargy épitése volt szikséges, amely egy 7
méter nyilasu vasbeton szerkezet(i kerékparos hidat jelent. A hid a Torna-patak felett
ativel6 kozuti hidtdl folyasiranyt alapul véve felfelé 20 méterre helyezkedik el, a patak
medret derékszdgben keresztezve. A mitargy két hidf6jének kialakitasa és
kisméretl szabadnyilasa a 2014-es arviz alkalmaval bizonyitottan arvizveszélyt
jelent. A lecsokkent nyilason athaladni nem tudd vizmennyiség visszaduzzaszt. A
patakmeder esése is ezen a részen csOkken. A két jelenség egyultt az arhullam
mederbdl vald kilépését okozta.

A szakaszon a kezd6 és végpontokat beleértve harom kozuti keresztezés van.
A lampas csomopontnal és az uUveggyari korforgalomnal egyértelmd forgalmi rend
szerint torténik a kozlekedés. Az els6bbségi viszonyok egyértelmiek. Az Urkuti
elagazéban lévé atvezetés forgalomtechnikai szabalyozasa nem egyértelmii, ennek
kifejtétse a Meglévdé haldzat kialakitasi hianyossagok fejezetben olvashato. A
belvarosi jellegbél és a sok forgalomvonzé létesitménybél addéddéan nagy a
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gyalogosforgalom is a teruleten, ezért zsufolt jardak keresztezése is medfigyelhetd.
Az Uzletsor és a Buszpalyaudvar kozott vezetd gyalogos folyosé keresztezésekor
gyalogos — kerékparos konfliktus alakul ki. A kialakitasban hianyossag nem
mutatkozik, a kdzlekeddk figyelmetlensége okozhat problémat.

Az utak burkolata j6 allapotu, beavatkozast nem igényelnek. A kozlekedési

létesitmény viztelenitése mindenhol problémamentesen mikaodik.
5.1.1.4. Toésoki kerékparut

A kerékparut halézat féhalézati elemi kézil a Tosoki kerékparut aga épdult ki
utoljara egy szakaszként, Eurdépai Unid altal finanszirozott palyazat keretében. A
halézat legfiatalabb része a belvarosi lampas forgalomiranyitasu kézuti csomoponttol

a Szent Istvan utca és a Liliom utca keresztez6déséig valdsult meg.

NP Y
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21. kép: Tosoki kerékparut belvari szakaszai
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Az utvonalra jellemz6 a nagy kerékparos forgalom, hiszen olyan telepulésrészt
kot a varoshoz, amely csekély szintkulonbséggel érhetd el. A kezd6 és végpont Balti-
tengerhez viszonyitott magassagai kozott 8 méteres kiulonbség van. Ezért kényelmes
valasztas ez a kozlekedési eszkoz. A szocialis rétegzddés is kozrejatszik ebben, az
onkormanyzati nyilvantartas alapjan a varosi atlaghoz képest kevesebb a gépjarmi
tulajdonos, a varos kozpontja pedig gyalogosan messze helyezkedik el.

A kozel 2 kilométeres utvonalon legnagyobb részt egyesitett elvalasztott
gyalogos- és kerékparut kerult kialakitasra szabvanyos 3,5 méter minimalis
szélességgel, helyenként optikailag elkulonulé burkolattal. Az eltérdé burkolas a nagy
gyalogos és kerékparos forgalommal érintett Kossuth utca és Semmelweis utca
kozotti szakaszon figyelhetd meg. It taldlhatdo az Alapellatasi Orvosi Rendel6
épulete, nagy forgalomvonzoé képességgel. Egy rovid 280 méteres szakaszon kulon
kerékparuti kialakitas is talalhaté a Sport és Méra F. utcak kozott, itt egy kellemes
zoldovezeti részen halad at 6nallé vonalvezetéssel a nyomvonal.

A 2013-ban elkészllt tdésoki ag kialakitasai és kozuti keresztezéseinek
forgalomtechnikaja felel meg leginkabb a 2016-ban elfogadott szabalyozasi
rendszernek. Az ut elkészultét kovetd ,prébatizem” soran tébb konfliktus is kialakult a
gyalogosok, kerékparosok és a gépjarmivek kozott. A legujabb iranyelveknek
megfeleléen kerékparosbarat intézkedésként az els6bbségi viszonyok mindenhol a
kerékparosok javara lettek kialakitva, kiveve a gyijt6- vagy annal magasabb rendi
utkategoriak keresztezésénél. Ez azonban azt jelenti, hogy az egy egységet jelentd
teljes szakaszon kozleked6 kerékparos nem azonos viselkedésre van kényszeritve
az egyes keresztezéseknél. Ez a kialakitas egyébként a 2010 el6tt készult
szakaszoktol is eltér6, igy a mar megszokott hasznalat helyett Ujat kellett a
kerékparosoknak tanulni. A tanulasi folyamat viszonylag hamar, fél év alatt lezajlott,
am ezen idészak alatt tdbb konfliktusrol érkezett informacio az Onkormanyzathoz,
mint Uzemeltetéh6z. Ezek a konfliktusok a tanulasi folyamat végén, a szakasz
megismerése utan megszlntek, ebbdl azt a kovetkeztetést vontam le, hogy nem a
kialakitassal volt a gond, hanem az uj helyzet megszokasaval. A halozati vizsgalat
soran foglalkoztam a teljes halézat jelen szabalyozasi viszonyaihoz illeszkedd
fejlesztésével, és a jelen szabalyozasi eszk6zok korabban kiépitett szakaszokon
torténé alkalmazasaval, az egységes halozat érdekében. A 2 kilométeres szakaszon
Osszesen a kezd6 és vegpontot beleértve 10 kozuti keresztezés talalhatd. A
kerékparut jogilag folytonos, nincs megszakitas, az atvezetések sarga burkolati jellel

56



ellatottak az els6bbségadasi viszonyok tisztazottak, jol tablazottak. A 4 gydjtéut
(Kossuth, Sport, Méra F., Liliom utcak) keresztezésénél a kerékparos forgalom az
alarendelt, a tobbi esetben a kozuti. A Sport utcai korforgalomban tapasztalt
forgalomtechnikai hidanyossag a meglévdé halozat értékelése fejezetben kerdl
kifejtésre.

A tapasztalatok alapjan elmondhatdé, hogy a Tosoki kerékparut a
Bakonygyepesihez hasonléan a legjobban kihasznalt szakaszokhoz tartozik,
folyamatos a kdzlekedés. A kialakitasi hianyossagokat a meglévé halozat értékelése
fejezetben fejtettem Ki.

A kerékparut burkolata kifogastalan, a kozutak kezel6je az atvezetéseknél
folyamatosan romlé kozut burkolat javitdsait és a folyamatos akadalymentes
kerékparuti haladast biztositja, ez tdbb beavatkozason is megfigyelhetd (slllyedések,
burkolathibak javitasa). A kerékparut allapota j6, beavatkozast nem igényel, a
kialakitasbol adodé problémak nem tapasztalhatoak. Ezen a viszonylaton komolyabb

matargy nem volt indokolt.
5.1.2. Mellékhal6zati elemek

Ajkan a kerékparos létesitmények kialakitasai jellemzéen a telepllésen
atvezet6 f6 kozlekedési utvonalak mentén valosultak meg, ahol a megndvekedett
gépjarmiforgalom és a kerékparos kozlekedb6k szétvalasztasa szukségessé valt.
Ebbdl kifolydlag az elsé kerékparut épitése ota eltelt 14 év alatt a féhaldzati elemek
kiépitése volt a cél, amely még most sem toértént meg teljesen.

Mellékhalozati elemek kialakitasa egyre inkabb szikséges, hiszen a bévulé
halézat egyre népszeriibb és a tapasztalati, baleseti adatok alapjan né az igény a
meglévd infrastruktira fejlesztésére. A fenntarthaté fejlédés iranyaba mutato
intézkedések egyik legjobb formajaként a kerékparos barat kdzlekedési rendszer
kialakitdsa a tervezés célja, ehhez nagyban hozzajarulnak az olyan megoldasok,
melyek a meglévé haldzat hasznalhatésagat segitik el6. Ebben van nagy szerepe a
mellékhalozati elemeknek, hiszen az egy jo helyzet, hogy a f6halézaton
biztonsagosan és kényelmesen zajlik a forgalom, azonban oda el is kell jutni. A
kozlekedés sajatossaga, hogy az ember eljusson az otthonabdl az utazasanak
céljaba, és vissza. Itt nyujt segitséget a mellékhaldzat, ugyanis ezeken a kdzlekedési

létesitményeken lehet a févonalakra eljutni, ahol a tavolsagok lekizdése a cél.
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A kerékparos kozlekedést annal tobben valasztjdk kodzlekedési formaként,
minél kényelmesebben és egyszerlbben eljuthatnak végcéljukhoz. A jelenlegi
halézatban nincs megoldva a magas beépitettségl terlletek feltarasa és a napi
ugyintézéshez, munkahelyekhez kothetd terlletek elérése, ahol ezek a féhaldzattol
tavol esnek.

A tervezés targyat képezi az ilyen terlletek feltarasa, a fébb forgalomvonzo

tertletek halozatba kapcsolasa, mely a Haldzat bévitése fejezetben kerul kifejtésre.

5.2.Megtervezett halézati elemek

5.2.1. Foéhalozati elemek

A meglévd féhalozati elemek az egyes varosi alkdzpontokat, varosrészeket
0sszekotd f6 utvonalak mentén kiépultek a telepulésrészek belsé hataraig. Azonban
ezek kiterjesztése, meghosszabbitasa és uj agak kialakitasa még sziukséges. A

varosvezetés célja legalabb a telepulés kulsé hataraig torténd kiépites.
5.2.1.1. Csingeri kerékparuat

A csingeri varosrész egy nagy multtal, szerény jelennel és fényes jovével
rendelkezé terllet. Az 1800-as években a Csinger-patak volgyében talaltak jo
minéségl szenet, ami meghatarozta a térség fejlédését és jelentéségét. Ez a tény
katalizalta és inditotta el a telepuléscsoport varossa fejlédését. A volgyben beindult
az ipari banyaszat, amely fénykoraban tdbbezer embernek adott munkat. A Csinger-
volgy igazi paradicsom volt, gazdag természeti kincsekben és latnivalokban,
turisztikailag értékes terlletek hataran, a Kab-hegyi erdd olelésében. A jelenlegi
varosrészt a banyaszat megsziinése 6ta (utolsé csille ajkai szén 2004.) hanyatlas
jellemezte, a régi banyaszhazakat alsébb szocialis rétegek vették birtokukba. 2010
utan azonban a kornyék ismét vonzo lett, egyre népszeriibb a tehet6ésebb ember
szamara és a varos vezetése is nagy turisztikai potencialt 1at a volgyben és a hozza
kapcsolédd Park-erdében. A varosrész jelent6s hivatasos és turisztikai kerékparos
forgalmat bonyolit, a kézuthalézat pedig a fakitermelések és az erdészeti-, és kisebb
ipari tevékenységek forgalmat szervezi. A kettds helyzet indokoltta teszi egy
kerékparforgalmi létesitmény kialakitasat, amely kiszolgalja a hivatasos és a
szabadidds jellegl forgalmat is. Ennek és a térség fejlesztésének érdekében 2014-
ben engedélyezési szintli, joger6s engedéllyel rendelkezd terv készult egy 2,8
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kilométeres kerékparutrdl, mely a Bartok Béla és a Feketegyémant utcakat kdvetve
koti Ossze a Kenyérgyari korforgalomnal (Bartok B. utca és Csingeri utca
keresztez6dése) halado Padragi kerékparut féhalozati kerékparos elemet a Vajar
utcaban talalhatdé kozépiskola épuletét. A nyomvonal vége a Fels6csingeri utnal

talalhatd, amelyen keresztiil tovabb lehet haladni Urkut iranyaba.

22. kép: Jellemz6 utcakép a Csingeri kerékparut nyomvonalan

A kerékparut szerepe jelentés. A nagy hivatasos forgalom mellett (Bodén és
Csingerben él6 ingazok) tobb turisztikai jelentéségl utvonal is elérhetévé valik
kozvetlenul a kerékparos halézatrél (Park-erd6, Kab-hegyi kerékparut, Padragi
kerékparut Csakuti hegyen at, Hubertus erdeiiskola). A Csingerrel kozvetlen hataros
természeti értékekben gazdag terllet szamos latvanyossaga nagy vonzerét jelent a
sportolni €s turazni vagyok szamara.

A létesitmeény kialakitasara a kulon nyomvonalu megoldas jellemz6 a Bartok
B. utcan a kozuttal parhuzamos a Feketegyémant utcaban a kozutat kovetve, de
egyedi nyomvonalon. A tervezés soran sok kotottség jatszott szerepet az eredmény
kialakulasaban. A tervezett nyomvonalat jogilag szlk terek, nagy szintkulonbségek,
vizfolyasok keresztezése és maganteriletek érintése jellemzi. Az engedélyes terv
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szerinti kialakitasokat a Geoplaner Kft. 656/14 és 676/14 szamu tervdokumentacioi

tartalmazzak. A beruhazas anyagi fedezetre var.
5.2.1.2. Padragi kerékparut

A Padragi kerékparut 2016-os kiépitettsége Padragkut belvaros feléli lakott
terllet hataraig terjed. A 6000 E/j atlagos napi forgalmu 7309-es Ajka-Pulai

O0sszekotd ut mellett kialakitott kerékparut Iétjogosultsagat bizonyitotta. Szukséges

azonban a nyomvonal folytatasa keresztul a telepulésrészen.

23. kép: Padragkut belteriileti utcakép

Padragkutra jellemzd, hogy ,egy utcas” telepulésszerkezettel rendelkezik,
ebbdl kifolydlag minden l|ényeges forgalomvonzé létesitmény a f6 ut mellett
helyezkedik el, vagy annak alig 100 méteres vonzaskorzetében. Korabban a
Hansag-Balaton kerékparut tervezése kapcsan felmerdlt tobb alternativ nyomvonal

is, ezek kozul az egyik a régi felhagyott vasuti iparvagany téltésén haladt volna. Ez
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azonban kizardlag a turisztikai célu hasznalatot segitette volna, és a f6 gondot, a
mindennapok Ugyintézéseét bonyolitdk féuton torténd haladasat nem valtotta volna ki.

2007-ben mar készult a padragi telepuléshatarok kozotti szakaszra egy kiviteli
terv, amely azonban tobb sebbdl vérzett. Nagy maganterulet érintettséget és sok
miszaki elbiras aldli felmentést igényelt. Ezek és a nagy kivitelezési kdltségek miatt
azonban csak terv maradt. 2015-ben ujra felmerilt a kérdés, tobbek kozott a
meghirdetett Eurdpai Unids palyazatok kapcsan. Az elkészilt Geoplaner Kft. altal
készllt engedélyezési tervek szerint az elkésziilt szakasz folytatélagosan a féut
mentén, azonos oldalon az érvényes miszaki elirasoknak megfeleléen ad valaszt a
tertlet miszaki kérdéseire. A kialakult utcakép sok helyen leszlkul fizikai és jogi
értelemben is. Erdekesség, hogy ezek gyakran nincsenek 6sszhangban.

A milszaki dokumentacidé szerint, a megtervezett nyomvonal a kiépult
folytatasa ként a kozut szelvényezés szerinti bal oldalan, a nyilt arok
megszintetésével halad a telepllés vége felé. A kulon kerékparut a kdzut kiemelt
szegélye mellett és zOld sav beiktatasaval is megtalalhatd, a rendelkezésre allo
keresztmetszeti szélességtél fliggben. A terv olyan miszaki megoldasokat tartalmaz,
melyek segitségével nincs szlikség idegen terulet igénybevételére. A tapasztalatok
szerint ezek megszerzése akar 5 évet is igénybe vehet.

A megtervezett kerékparut Padragkut belvarosi végétdl Ocs felé és Halimba

felé kettéagazva, mindkét iranyban a telepulés hataraig terjed.
5.2.1.3. Tésoki Kerékparut

A Toésoki kerékparut megvalosult szakasza a Liliom utcaig terjed. Ez azonban
nem szolgalja ki teljesen a meglévd igényeket. A 4000 E/j atlagos napi forgalmat
meghaladd 7339 jelll Ajka-Devecser 0sszekotd ut mentén a lakott teruletet érintd
teljes hosszon indokolt a kerékparut folytatasa, Tésokberénd kdzvetlen bekapcsolasa
a kerékparos varosi halézatba. A nyomvonal mentén, vagy 100 méteres vonzasaban
szamos forgalomvonzé létesitmény helyezkedik el, mint példaul bevasarlé kézpont,
garazstelep, szolgaltatd és épitbipari cégek telephelyei, templom, iskola, temetd,
sportpalya, kozossegi haz.

A targyi utvonalon jelent6s az ingazé kerékparos forgalom, nagyon népszeri
és elterjedt kozlekedési forma a varosrészben a kerékpar. 2016-ban palyazati célbdl
ekészult a terlletre vonatkozdlag egy kerékparut épitési tanulmanyterv, mely a
létesitmény kialakitasara tesz konkrét javaslatot. A Geoplaner Kft. altal készitett terv
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tanulmanyi szintnél részletesebb miszaki tartalmat hoz. A terv szerint a Liliom utca
és Szent Istvan utca keresztez6désénél véget éro kivitelezett kerékparutat folytatva,
azonos oldalon kialakitott egyesitett elvalasztott kerékparut valosulhatna meg. A
létesitmény megvalasztasnal a korabbiakban emlitett szakaszoknal joval nagyobb
volt a mozgastér. Itt a dontést befolyasold tényezék kdzoétt nem a keresztmetszeti
szélesség rendelkezésre allasa, sokkal inkabb a lakossagi igények voltak a
meghatarozéak. A milszaki tartalom és a széleskori lakossagi megfelel6ség
érdekében a tervekrdl lakossagi férum keretében egyeztettek a felek. A dontd

szempontok k6zott a forgalomnagysag, lakohazak elétti kialakitas jatszott szerepet.

R CUSEL

24. kép: Tosoki kerékparit jelenlegi vége és a folytatas utcaképe

A lakossag altal is tamogatott kialakitas pedig az egyesitett elvalasztott
magantelked hataran vezetett kerékparut lett. Az 1,4 kilométeres szakasz a teljes
keresztmetszet atgondolasaval és atrendezésével kerlulne megépitésre, ahol
szUkséges az utburkolat csOkkentésével vagy eltolasaval, a kotottseget jelentd
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matargyakhoz (tamfal, hid) igazodassal. A Liliom utcai folytatastél a telepullés
hataraban Iévé Ajka Kristaly sporttelep elérése a cél.

A beruhazas fedezetének el6teremtése esetén engedeélyzési
tervdokumentacio elkészitése engedélyeztetése utan indulhat a kivitelezés, idegen

tertlet érintettsége nélkul.

5.2.2. Mellékhal6zati elemek

A féhalézat kiegészitése mar korabban jelentkezett igény. A hasznalatot
eléseqitd intézkedések egyik része, hogy a kiemelt utvonalak mentén létesult
féhalozati elemek kozotti atjarhatdésagot, és azok elérhetéségét mellékhaldzati

elemek létrehozasaval konnyitsuk.
5.2.2.1. Torna-menti kerékparut

A jelenleg egyetlen engedélyezési tervdokumentacidéval rendelkez6
mellékhalozati elem, a Padragi kerékparut Hild-parkban haladé szakaszardl elagazo,
és a Torna-patak folyasat kdvetve a Béke utcan at a Vasutallomast eléré haldzati
elem. A szakasz jelentéségét jellemzi, hogy a nyomvonal tobb forgalomvonzé
létesitményt fliz fel. Példanak okaért kdzparkot, altalanos iskolat, buszpalyaudvart,
varosi piacteret, ovodat, négyszintes tombhazakbdl allé lakételepeket, Uzletsort,
vasarcsarnokot és a vasutallomast. A kozel 600 méter hosszu nyomvonal kulon
kerékparut és egyesitett gyalog- és kerékparut Iétesitményeket foglal magaban. A
tervek része a Béke utcat ketté szel6 Torna-patak feletti kdzuti és kerékparos hid
megeépitése is, amely tobb évtizedes hianyossaga a telepulés kozuti haldézatanak. A
kerékparut kivitelezésének azonban nem feltétele a kdzuti hid megépitése. A jelen
allapot szerint ugyanis egy gyalogos hid koéti 6ssze a patak két partjat. A hid
kismérték( atalakitasaval (déli hidfé6 akadalymentesitése) kerékparosok szamara is
hasznalhaté lehet. A kerékparos nyomvonal forgalmas gyalogos folyosokat
keresztez, illetve halad azokkal parhuzamosan. Ezek biztonsagos egyutt haladasat
kellett a tervezének megoldania. A nyomvonalra vonatkoz6 megoldasokat a
Geoplaner Kft. altal készitett 772/15 szamu engedélyezési tervdokumentacio
tartalmazza. A nyomvonal kiszolgalja a turisztikai és a hivatasos kerékparforgalmat
is. A buszpalyaudvar és a Vasutallomas kozvetlen elérésével tamogatja a kozossegi

kozlekedés hasznalatat is.
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25. kép: A Tornamenti kerékparut kornyezete

5.2.2.2. Ujélet utcai kerékparut

Az Ujélet utca kornyezetének atalakitasara 2016-ban a Geoplaner Kit.
jovoltabol 792/16 szammal terv készult. A tervezeés célja a Teruleti Operativ Program
keretein belul meghirdetett Zold varos palyazati anyag Osszeallitasa volt. A
dokumentacié szerint a jelenleg is forgalomcsillapitas alatt allé Ujélet utcai szakasz
atépitésre kerul, sétany kialakitasa miatt. A hangulatos utcaban talalhaté Allén nagy
a gyalogos forgalom, itt talalhaté a Kaszin6é park, tobb jatszotér, |dések otthona.
Gyakori latvany az utszakaszon sétalgatd idés ember és a babakocsit tologaté fiatal
anyuka. A nagy gyalogos forgalomra vald tekintettel a jelenlegi burkolt Ut mellett a
fasoron kival, a gyalogosoktdl elvalasztva lett megtervezve a kerékparut

nyomvonala.
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Az utszakaszon jelenleg is nagy a kerékparos jelenlét, amelybdl sajnos
gyakran konfliktusok alakulnak ki. A gyalogosok kikapcsolodasi céllal hasznaljak a
kozlekedési feluletet, a kerékparosok viszont élvezik a konny( haladas lehet6ségét

€s nagy sebességgel haladnak at a teruleten.

2 A7 B S S

26. kép: Ujélut utca vége, és forgalomcsillapitott szakasza

A két eltérd jellegl kozlekedés szétvalasztasa indokolt. A mellékhalézati elem
lakotelepeket tar fel, a kornyezetében kdzpark, altalanos iskola, kormanyhivatal,
jatszoterek, orvosi rendel6k, motel, vendéglatd egység, Ovoda, sportpalyak
talalhatéak. Az utca folytatdsa mar atmend forgalmat is bonyolit, de a kanyargos
uthalézat miatt leginkabb csak az kdzlekedik erre, akit célja ide vezérel. Az egységes
kialakitas miatt célszer( végigvezetni az utca mentén a kulon kerékparutat, azonban
ez nem feltétlen indokolt, gazdasagossagi szempontbdl az E6tvos utca és az Ifjusag

utca kdzott a kdzuton is folytathatd a kerékparos kozlekedés.

5.3.Meglévé haldzat értékelése

A kiépult haldzat jellegzetességét a kivitelezések id6beli Utemezése hatarozza
meg. Az egyes szakaszok forgalomtechnikai kialakitasa eltér6, ez az aktualis
miszaki el6irasoknak, valamint a palyazati rendszer kdvetelményeinek megfelelése
miatt alakult igy. A meglévé halézat Uzemeltetése soran felmeruld panaszok

folyamatos kezelése megtortént, azonban a fellilvizsgalatkor 6sszegyjtétt anyagok
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elemzése soran feltarult tobb helyszinen kialakitott, félreértheté forgalmi helyzet. A
vizsgalat soran az uzemeltetdi-, rendbrségi tapasztalatokat és a baleseti adatokat is

figyelembe vettem.
5.3.1. Gocpontok keresése, baleseti adatok elemzése

A meglévd halozat mikodbképessége €s a tapasztalatok elemzése érdekében
az Onkormanyzat folyamatos kapcsolatban &ll az Ajkai Rendérkapitanysaggal,
melynek révén a szukséges baleseti adatok és a balesetek kortulményei ismertek.

Az adatkérésnek megfeleléen a renddrségi tajékoztatas alapjan a kdvetkez6

balesetek torténtek a varos tertletén 2009-t6l.

4. tablazat Baleseti adatok rendérségi tajékoztatas alapjan'®

Baleseti adatok 2009-2014.
Helyszin Ev Sériilé;
Timfédgyari u. 2009 sulyos
Rakoczi u. 2009 sulyos
Tolgyfa u. 2009 koénnyl
Feketegyémant u. 2010 sulyos
Sagvari u. 2010 sulyos
Liliom u. 2010 sulyos
Koranyi u. 2010 sulyos
Ifjusag u. 2010 koénnyl
Sport u. - Méricz Zs. u. 2011 halalos
Sport u. - Méricz Zs. u. 2011 halalos
F&6 u. - Korhaz u. 2011 halalos
Bessenyei 2011 koénnyl
Kinizsi 2011 koénnyl
Alkotmany 2011 kénnyd
Dedk F. u. 2012 koénnyd
Dézsa Gy. U. - Téglagyari u. 2013 kénnyl
Kosztolanyi u. 2013 kénnyi
Petéfi u. kdrforgalom 2013 konnyd
Gyar u. 2014 sulyos
Szent . u. 2014 konnyl

A renddrségi tajékoztatas szerint problémas helyszin a Sport utca Moricz
Zsigmond utca keresztezddése, ahol a Sport utcaban kozlekedd és elsébbséggel
rendelkez6 gépjarmivek részére nem minden esetben adjak meg az els6bbséget a

10 Renddrségi adatszolgaltatas, baleseti adatok
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kerékparosok. Ezen felil a Szent Istvan utca, mint Ajka egyik nagy forgalmat
bonyolitd bevezetd utszakasza, ahol még nem tortént meg a kerékparut kiépitése.

A renddrségi jelentés Osszegzése szerint a szamadatokbdl is lathato, hogy
folyamatosan javul a kerékparosokat érintd személyi sérlléssel is jard kozuti
kozlekedési balesetek szama, amelyben nagy jelentésége van a kiterjedt kerékpar-,
illetve gyalog és kerékparut halozatnak is.

A belesetek megel6zését szolgald, kis befektetési igényl beavatkozasokra
sok féle kulfoldi probalkozast lathatunk. Ezek legjellemzébb szarmazasi helye
Hollandia. Felismerték, hogy a balesetek nagy szazaléka abbdl a jelenségbdl alakul
ki, hogy a kozleked6 eszk6zok egymas holtterében helyezkednek, igy az
iranyvaltaskor fokozott a balesetveszély. Ezt orvosolandd, csoméponti kialakitasokat
a kerékparosok lathatosagat segitd intézkedésekkel modositottak. llyen példaul a
kerékparosok szamara fenntartott sav megnyuljtasa, a gépjarmivek szamara

fenntartott savok elé.'!
5.3.2. Kialakitasi hianyossagok kutatasa

A halozat elemeinek vizsgalata soran tébb hianyossagra dertilt fény, melyeket
az érintett szervezetek (Magyar Kézut Zrt., Rendérség, Onkormanyzat) képviselGivel,
helyszini bejarasok megtartasaval is kivizsgaltam.

Helyszini bejarasok alkalmaval megfigyelhetd volt az a jelenség, hogy a
kerékparutak kialakitasanak idobeli eltérése miatt, az érintett szakaszok csomoponti
szabalyozasa eltérd kialakitast mutat. Sajnos a kulénb6zé szakaszon megfigyelhetd
olyan forgalmi rend, mely a mai miszaki el6irasoknak nem felel meg, vagy
félreértelmezhetd utasitasokat ad.

A leggyakoribb jelenség, hogy a féut mellett parhuzamosan haladé kerékparut,
a féuthoz kapcsolodd mellékutak atvezetésénél megszakad, KRESZ el6irasainak
megfelel6 kerékparut vége és kerékparut kezdete tablaparral. Ezzel egyidejlleg az
alarendelt kozutszakaszrol érkez6k szamara nem egységes a szabalyozas. Tobb
csomopontban megfigyelheté az alarendelt utszakaszrol érkez6k szamara az
els6bbségadas kotelezd jelzés alatt a kerékparos kiegészités, amely arra

o U Strategy to prevent accident between straight going bicycles and right turning lorries [Olvasva:
2016.11.18.]
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figyelmezteti az utcsatlakozashoz érkezét, hogy a kerékparuton haladék szamara is

els6bbséget kell adnia.

1
:
<
s
<

27. kép: Beavatkozasok helyszinei

Sajnos legalabb ennyi esetben fordul el ennek a kiegészité tablanak a
hianya, igy azokon a szakaszokon a kerékparos tartozik els6bbségadasi
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kotelezettséggel. Jelen kialakitasokbdl adoédd veszélyhelyzet nem alakult ki, de
fontos lenne legalabb az egy viszonylatra es6 szakaszok csomoponti kialakitasat
harmonizailni.

A kisebb utcsatlakozasoknal a kerékparut vége és kezdete tablak
megspoérolhatéak, és kivalthatdbak egy sarga burkolati jellel térténd kerékparut
atvezetéssel és az alarendelt iranyon kihelyezett els6bbségadas kotelezé tabla
kinelyezése kerékparutas kiegészitovel. Az Alabbi csomdpontokban észleltem ezeket
a kialakitasokat.

Ehhez kapcsoléddan talaltam még hianyos kialakitasokat, ahol a forgalmi
szabalyozas hasonlo, de a gyakorlatban elmaradt az alarendelt kdzuton a kiegészit
tabla kihelyezése. Nem tisztazott forgalmi viszonyokat eredményezve.

A vizsgalat soran egy nehezen értelmezhet6 és felismerheté csomoponti
kialakitasra bukkantam. A F& utca, Ifjusag utca és Kossuth utca talalkozasanal

kialakitott két kozutat keresztez6 kerékparut atvezetése alulszabalyozott és nem ad

egyértelml utasitasokat a csomopontban kdvetendd viselkedéssel kapcsolatban.

28. kép: Ifjasag utcai kerékparos atvezetés (balrél Kossuth utcai ag, szemben az Ifjasag utca)

A helyzetet bonyolitja, hogy két nagyforgalmu, k6z6sségi kdzlekedéssel terhelt
utvonal talalkozasanal helyezkedik el az atvezetés. A helyszinrajzi kialakitasbdl
lathatd, hogy az Ifjusag utcai forgalom ala rendelt a Kossuth utcai forgalom, a

kerékparut pedig mindkettét keresztezi. A kozut burkolatan sarga burkolati jellel
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felfestésre kerllt az atvezetés, azonban kerékparosok forgalomtechnikai tabla nincs
kihelyezve, amely az els6bbségi viszonyokat rendezné. A Kossuth utcat keresztez6
szakaszon a kerékparosnak els6bbsége van az Ifjusag utcardl kanyarodo
jarmivekkel szemben, azonban a Kossuth utcardl érkezékkel szemben nincs. Az
Ifjusag utcan torténd atvezetésnél pedig egyértelmiien a kdzuti forgalomnak lenne
els6bbsége, a helyzetet bonyolitja, hogy emellett az atvezetés mellett gyalogos
atkel6hely van kialakitva, ennek fontos szerepe lehet az eddigi balesetek
elkerllésében. Az egyértelmi szabalyozas kialakitasa elkertlhetetlen.

A Sport utca Petéfi utca talalkozasanal |évé korforgalmu csomopont

atvezetésénél sulyos hibat talaltam.

29. kép: Sport utcai tulszabalyazas

Az igaz ugyan, hogy a biztonsag javara valik, de az atvezetés tulszabalyozott.
A kerékparuton haladdknak, mivel egy forgalmas gy(jté utat keresztez, kikerult az
els6bbségadasi kotelezettséget jelolé tabla, ezzel egyidejlileg a kozuti forgalom
szamara is kint van az els6bbségadas kotelezd, kerékparos kiegészitd tablaval.
Jelen allapot szerint mindenkinek elsébbséget kell adni mindenkinek. A helyzet
kénnyen orvosolhaté a kozuti kiegészitd tabla eltavolitasaval.

Renddrségi jelzésre vizsgaltam a Mora F. utca és a Petdfi utca
keresztez6désénél lévé atvezetést. A jelentés szerint a Pet6fi utcan belvaros

iranyabdl a Mora F. utcara, jobbra kis ivben torténd rahajtaskor a jobb oldalon
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elhelyezett els6bbségadas kotelezd tabla egyértelmlien szabalyozza a kozuti
forgalmi viszonyokat, azonban a tablahoz kozel elhelyezkedd kerékparos atvezetés
miatt félreértelmezhetd. Forgalomtechnikailag nincs kifogas, csak az észlelhet6ség

és értelmezhetdség tamadhato.
5.3.3. Kialakitasi hianyossagok kezelése

A halozat kialakitasakor és Uzemeltetése soran fontos cél az egységesség,
olyan értelemben, hogy a halézatot hasznaldé polgar a hasonlé helyzetekben
egységes magatartast kelljen tanusitania. Az els6é problémara, mely a kerékparutak
megszakitasaval kelt félreérthet helyzeteket a csatlakozé utak atvezetésekor az

alabbi megoldast javaslom.

30. kép: Koranyi utca szilvagyi utca keresztezése (a kerékparut kiegészito tabla kihelyezésével
rendezédik a helyzet)

Ott ahol nem indokolt, a kerékparutak végét és elejét jelzd tablakat meg kell
szlntetni, sarga burkolatjel segitségével a kerékparut folytonossagat biztositva az
alarendelt utszakaszra az els6bbséget jelz6 tabla, és kerékparutas kiegészit tabla
egyuttes alkalmazasa szikséges. Ezzel egyértelmi helyzetet teremtunk, az

uzemeltetést pedig feleslegesen akadalyozé oszloperdd csdkkenthetd.
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A halbzat tobbi részén mar hasonldan kialakitott, de az alarendelt utak mellett
kihelyezett els6bbségadas kotelezd tablan, a kerékparos kiegészitbnek potlasa
megoldja a helyzetet.

Az Ifjusag utca Kossuth utca keresztez6désében az egységes megoldas
érdekében ugyanolyan forgalmi szabalyozas sziikséges mindkét Ut keresztezésénél.
Ez alapjan, és mivel két forgalmas gydjtéuton kell athaladni, a belathatosag és az
észlelhetéség miatt, a kerékparosok szamara kihelyezett els6bbség adas kotelezd
tablak kihelyezését tartom indokoltnak.

A Sport utcai koérforgalomnal a Sport utcardl érkezdék szamara kihelyezett
kiegészit6 tabla eltavolitasa feloldja a problémas helyzetet.

A Moéra F. utca és Petdfi utca keresztezésében fennallo észlelési és
ertelmezési problémak elkertlése érdekében az els6bbségadas kotelezd tabla 3
méterrel elérébb torténé athelyezése elvégzends. igy tavol keriil a tabla a Moéra F.

utcai forgalom ala rendelt kerékparos atvezetéstol.
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6. HALOZAT BOVITESE

6.1.Kerékparforgalmi létesitmények kivalasztasa és elhelyezése

A kerékparfogalmi Iétesitmények tervezésekor alapvet fontossagu a halozati
szemlélet, mert meg kell vizsgalni az adott szakasz szerepét a halozatban. F6
szempontok kozé tartozik az a szemlélet, hogy a szakaszok megfeleléen
illeszkedjenek a halozat egészébe.

A nyomvonal megvalasztasakor az alabbi kdvetelményeket kell figyelembe
venni:

e Forgalombiztonsag

e Gazdasagossag

e Természet kozeli vonalvezetés

o Megvilagitas

o Egyértelmi kialakitas

e Eljutasi idé minimalasa

o Kerékparozasi igény keltése

e Kapcsolodo fejlesztések

A létesitmények kivalasztasakor elsédlegesen szukséges vizsgalni, hogy
indokolt-e a kerékparos forgalom elvalasztasa a kozutitdl. A kozuti forgalom
nagysaganak, osszetételének és sebességének elemzése, valamint a kerékparos
forgalom nagysaga alapjan kell mérlegelni, hogy gazdasagossagi és kozlekedés
biztonsagi szempontbdl is megfelelé dontést hozzunk.

Elemezni kell annak lehetéségeit, hogy kismértékli beavatkozasokkal
kialakithatoak vagy sem a biztonsagos kerékparozas feltételei a kézuton. Példaul, ha
a meglévo kozuti utpalya Iényegesen szélesebb, mint az utugyi miszaki eléirasban
az utkategorianak megfelel$ utpalya-és forgalmisav-szélesség, akkor levalaszthato a
kerékparosoknak szant utfelulet. Csillapitott forgalmu ovezetekben a kerékparos
forgalom elvalasztasa a kozuti forgalomtdél altalaban nem szikséges, kivéve ha erre
kulonleges igény van.

A kerékparforgalmi létesitmény elvalasztasanak szikségességét az alabbi
tényezbk befolyasolhatjak:

e Atlagos napi forgalom (ANF)

e A forgalom 6sszetétele
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e A nehézgépjarmi-forgalom és személygépjarmi-forgalom darabszama,
aranya

e A kerékparos forgalom nagysaga

e A keresztezések gyakorisaga

e A Kkozuti palya szélessége

o Afogalmi sdvok szama és szélessége

e A kozuti forgalom engedélyezett sebessége

e A gépjarmilvek parkolasmddija és -igénye

A

S —

Attagos napl forgaiom, ANK R/napiicét Inkny
Ném

()
b

1% F- 0 50 o0 0 80 0 100
A kBziiton engedilyszstt sebesség, v, kmh

8. abra: Kozuti forgalom elvalasztasa®?

12 Utligyi Miszaki El8iras e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (2011)
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A fenti abra (8. abra) azt mutatja, hogy a forgalom jellegétél figgben milyen
megoldast alkalmazhatunk, ezt harom tartomanyra bonthatjuk. A vegyes forgalom
tartomanyanak esetében a kerékparos forgalom a kozuti forgalommal k6zos utpalyan
haladhat, ha a kerékparos forgalom nem éri el a 400 darab/h/irany értéket. Ekkor a
kerékparos forgalom biztonsagat forgalomtechnikai intézkedésekkel kell el6segiteni.

Az atmeneti tartomanyban tobb fajta kerékparforgalmi létesitmény valaszthato,
a kozuti forgalom nagysaga és az uton engedélyezett sebesség fuggvenyében. Az
Osszes szempont mérlegelése alapjan kell kivalasztani a legbiztonsagosabb
leggazdasagosabb és legcélszeriibb kerékparforgalmi létesitményt. A harmadik a
kerékparut vagy gyalog-és kerékparut tartomanya. Ezen belll a pontos Iétesitmény
tipust a kerékparos és a gyalogosforgalom szétvalasztdasa nevi abra (9. abra)
segitségével valaszthatjuk ki.

A létesitmény tipusok fajtai:

o Onall6 vonalvezetési egyiranyu vagy kétiranyu kerékparut

o Elvalasztott gyalog-és kerékparut

o Elvalasztas nélkuli gyalog-és kerékparut

e Gyalogut

o Elvalasztott kialakitasu kerékparut és kilon gyalogjarda vagy gyalogut3!4

9. dbra: Kerékparos és gyalogos forgalom szétvalasztasa

13 l:JtUgyi Miszaki El6irds e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (2011)
14 Utligyi MUszaki El6iras e-UT 03.04.12 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja (2012)
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6.2.Forgalomvonz6 létesitmények

ahoz

arozasa

s

A tervezési terlileten 27. kép, kialakitandd Uj utvonalak meghat
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ami forgalmat generalhat.

”

célszerl egy forgalomvonzé létesitményeket abrazold térképet késziteni, melyen az

31. kép: Ajka belvarosa a forgalomvonzo létesitményekkel

0sszes olyan célpont szerepel



A forgalom vonzasanak mértékét a létesitmény mérete és a kdrnyékén lezart
kerékparok alapjan lehet érzékelni. A vonzé pontok elhelyezkedése, egymashoz
viszonyitott tavolsaguk és megkodzelithetségik a meglévd halézatrdl, mind sokat
mondo informaciok, melyekre alapozni kell. A térképen megjeldlt helyszinek kdzott
szerepelnek intézmények, hivatalok, szolgaltatd egységek, sportlétesitmények. A
megfeleléen hasznalhaté és gyors elérést biztositdé halézat kialakitasahoz ezen
adatok figyelembe vétele elengedhetetlen, hiszen a kozlekedést alapvetbéen az
emberi szlikségletek generaljak, a j6 halézat alapjat pedig a szukséglet

megjelenésének helyét a kielégités helyével 6sszekotd elemek jelentik.

6.3.Beépitettség, lakételepek

Ajka robbanasszeri fejlédésének kdszonhetéen gyors utemben alakitotta ki a
nagy lakos szamot befogadd lakotelepeket. Ebbél addéddéan az ilyen magas
beépitettségi terlleteken sok kerékparos felhasznal6 lakik. A kerékparos kdzlekedés
elésegitése érdekében célszeri e teruletek kerékparforgalmi Iétesitményekkel

tortend feltarasa és a féhaldézathoz torténd bekapcsolasa.
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32. kép: Tombhazak elhelyezkedése (piros)

A lakoételepek kialakitasa azonban szerencsés helyzetet eredményez, hiszen
ezeket a részek tagas, nagy zoldfelllettel rendelkezé telepulésszerkezeti elemek. A
tervezés soran az egyes tombok megkozelitése, elérése is elegendd, hiszen a nagy

tereknek kdszonhetdéen a belsd kerékparos hasznalat nagyobb korlatozé jelenségek
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nélkil megoldhaté. A meglévé haldzat egyik hianyossaga az ilyen slrln lakott
terlletek elérésének hianya. A tervezés soran nem csak a forgalmat vonzo
létesitményeket vizsgaltam, hanem a kiindulasi helyeket is, azaz a lakohelyeket, mert

az a kdzlekedés masik fontos része, a kiindulé pontja.
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6.4.Kijeldlt uj atvonalak

A tervezési

munka utan a haloézati terv egyesiti a meglév6é, a mar
tervdokumentacioval rendelkez6, és a koncepciokészités soran Kkijelolt Uj
nyomvonalakat, melyeket a 29. kép abrazol.

—

A

Yo

il Tees
=t
\

%
3 - 1“.
1 L ‘

33. kép: Belvarosi halozat kialakitasa (Zold: Féhalézat, Cian: Mellékhalozat, Kék: Kerékparozhato utak,
Magenta: Kerékparozhaté mezégazdasagi utak)

\
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A telepulés szerkezetébdl kovetkezden jol kirajzolddnak az egyes elemek. A
belvarostol tavolabb es6 teruleteken (Ajkarendek, Bakonygyepes, Tosokberénd,
Padragkut, Bédé és Csinger) elegend6 a nagy forgalmu kozutak kivaltasara épulé
féhalézati elemek megvaldsitasa, mig a belvarosban mellékhalézati elemek
kijelolése és a kiépitett infrastruktura nélkll is a halézatba kapcsolhatd utszakaszok
bevonasa szukséges.

A fbéhalozat és mellékhaldézat uj részeit ugy alakitottam ki, hogy oda
kerlljenek, ahol szikség van a kozuti forgalom elvalasztasara valamilyen okbol
kifolydlag. Az ilyen szakaszokon a kétiranyu kerékparut alkalmazasat tartom a
legjobb megoldasnak, a lakossag ezt a kialakitast ismeri és magabiztosan hasznalja.
A varos meglévdé haldézatat alapul véve torekedtem az egységes kialakitas
folytatasara az egész haldzat viszonylataban. Nem célszerli, ha a kerékparos
kozlekedd sokféle kialakitasi megoldassal talalkozik, hiszen sokszor az egyszeri

megoldas is gondot okoz az értelmezhetéség terén.t®

15 Mako Emese, Miletics Daniel (2015)
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6.4.1. Foéhalozati elemek

A tervezés soran meghatarozott f6 utvonalakat (30. kép) a kerékparos

forgalom célpontjai hataroztak meg.

34. kép: Fohalozat kiterjedése (piros)
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A forgalmi adatok korlatozott rendelkezésre allasa ellenére, j6l értékelhetben

megalapozott nyomvonalak kerultek kijeldlésre.

.
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35. kép: Sport utcai féhalézati elem (piros)
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A meglévé féhaldzati elemek mellett egy uj f6 nyomvonal valt szikségessé az
»S ' jeldl Sport utcan végighalad6 utvonalon. A korabban kiépultekkel ellentétben ez
nem telepulés alkozpontokat 0sszekotd fout mellett kapott helyet. A Sport utca Ipari
Park felé torténé meghosszabbitasa ota jelentés mértékben megndvekedett az
atmend forgalom. A 8-as féutrdl Ajkara érkezd gépjarmi forgalom Tdésokberénd,
Kolontar iranyaba halad6 része ezen az utszakaszon halad at. Emellett az érintett
tertleten tobb nagy forgalomvonzo képességgel rendelkez6 Iétesitmény talalhato. Az
Ipari park déli részétdl indulva, két sporttelep, bevasarld kdozpont, altalanos iskola,
egészsegugyi  szolgaltatohaz, piac, Kormanyhivatal, uUzletsor, kozpark,
szabadid6kozpont és rendezvényterem, szocilais intézmények talalhatéak meg.

A kozut azonban nem csak a gépjarmivek részére fontos kdzlekedési folyoso,

hanem a kerékparosok szamara is.

36. kép: Sport utca (jobb oldalon széles, kerékparut kijelolésére alkalmas feliilet)

A kozut szélességét szliknek nevezhetjuk, kerékparos kdzlekedése esetén a
gépjarmiforgalom csak a szemkdzti sav igénybevételével képes kikerllni a
lassabban haladd kerékparost. Csucsidében a zsufoltsag érzékelhet6. A forgalmi

adatok alapjan indokolt a kerékparos forgalom elvalasztasa a kozutitol.
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A sport utcan végig haladé kerékparos folyosdé a varos észak-dél iranyu
forgalmat bonyolitja, 6sszekotve a déli lakétertleteket az északi elhelyezkedési Ipari
Parkkal és a Sportteleppel. A nyomvonal kezdépontja a Pénzes-hidi (Petd&fi utca és
Sport utca keresztez6dése) korforgalomtol északi iranyba az lIpari Park dél
korforgalmaig halad, ahol csatlakozik a meglévé Bakonygyepesi foéhaldzati

kerékparuthoz.

84



6.4.2. Mellékhalézati elemek

37. kép: Mellékhalozati elemek strukturaja (pirossal)
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A koncepcio készitésének f6 feladata a jorészt mar kiépult féhalézat minél
nagyobb foku kihasznalasanak el6segitése érdekében olyan mellékhalozati elemek
kijelolése volt, amelyek 0sszegyljtik és elosztjak a kerékparos forgalmat, novelve a
varos lefedettségét. A 30. képen lathatdé a mellékagak kialakitasanak strukturaja.

A nyomvonalak jeldlése elhelyezkedésiknek megfeleléen, az utcanevek, az
atkotd szakaszoknal pedig a két utca kezdébetiibdl keletkeztek.

Az ,F” jelii nyomvonal a Frankel Led utca oldalan talalhatdo Kossuth-park
szélén, a Borsos Miklds Altalanos Iskola Méra F. utcai intézményéhez vezetd

leagazast jelenti, amely a Sport utcan vezet6 féhalézati elem nyulvanyaként biztositja

38. kép: Kossuth-park melletti "F" jelii nyomvonal képe

Az iskolaknal indokoltnak tartom a kozuttdl elvalasztott nyomvonalat, akkor is
ha az Atlagos Napi Forgalom nem kiemelkedd, hiszen ezeken az Utszakaszon két

id6északhoz kothetéen jelentkezik szignifikansan kiemelkedé forgalomnagysag. Iskola
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kezdetekor és végeztével alakul ki zsufoltsag, éppen akkor, amikor a gyerekek is
kerékparral érkeznek az iskolahoz.

Az ,1” jelil nyomvonal az Ifjusag utcan vezet. Kozuti szempontbdl a varosi

kozlekedésben fontos szerepet betdltd gyjtdut.

39. kép: Ifjisag utca képe "I" jelii nyomvonal

A nagy forgalom miatt indokoltnak tartom a kozuti forgalomtdl elvalasztott
kerékparos létesitmény alkalmazasat, tekintettel arra, hogy a szakaszon helyi érdek
buszkozlekedés is torténik. A keresztmetszeti szélesseégek erre lehetéséget adnak. A
mellékhalozati elem a Sport utca és a Kossuth utca kozott segiti az ,S” jell és a
Bakonygyepesi féhalézati elemek kozotti gyors athaladast. Lakotelepek elérése
szempontjabol szerepe jelentés.

Az ,U” jelii nyomvonal, melyrdl esett sz6 a Megtervezett mellékhaldzati
elemek fejezetben, az Ujélet utcan halad keresztiil. A mellékhalézati elem a Tésoki

féhalozati kerékparutra segit felvezetni a kerékparosokat. A masik kapcsolédasi
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pontja az ,I” jell Ifjusag utcan haladé nyomvonalnal talalhatd. A szakasz jelentésége
a lakotelepek feltarasaban és a forgalomvonzé létesitmények elérésében latszik. A
tervvel rendelkez6 szakaszon, Petéfi utca Eotvos utca kozott onallé kerékparut
indokolt, az Eoétvos utcatdl az Ifjusag utcaig gazdasagi szempontokat szem elétt
tartva elhagyhaté az onallé kerékparut, javasolnam azonban a kiépitést a
folyamatossag biztositasa miatt.

Az ,E” jelti nyomvonal az Eétvds utcaban talalhaté Borsos Miklés Altalanos

Iskola intézményegységéig halad az ,U” jelli mellékhalézati elemrél leagazva.

40. kép: Eotvos utcakép

Itt is a csucsoérai kozuti forgalom elvalasztdsa miatt indokolt a kulon
nyomvonalu kerékparut. A kerékparos létesitmény mellett Uzletek, Foldhivatal
altalanos iskola és bevasarl6 kozpont is talalhaté. A nyomvonal szerepe, hogy
bekapcsolja a halézatba az iskola épuletét, és a lakotelepeket.

A K’ jell nyomvonal egy atvezet§ szakasz a Kossuth és F6 utcak kozott. A
terlleten jelentés az atmend gyalogos és kerékparos forgalom, azonban a két utca
kozott rovid tavon nagy szintkulonbség jelent akadalyt a kerékparos kozlekedésben.
Két lakotelep talalkozasanal sziukséges egy akadalymentes szakasz épitése mely
kapcsolatat teremt a Kossuth utcai csillapitott forgalmu kézut és a F6 utca mentén

haladdé Bakonygyepesi kerékparut kozott, az akadalymentes atjarast biztositva. A
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rovid szakaszon lépcs6k atalakitasaval és egy széles gyalogut ujraaosztasaval jol

mikodo elemet lehet kialakitani.

41. kép: F6 utcat a Kossuth utcaval 6sszek6té lehetséges nyomvonal "Kf"

A ,, T” jelli nyomvonal a Tlzolté utcaban talalhatd, a nagy kézuti forgalom és a
magas beépitettségl lakotelepek miatt indokolt a kulon kerékparut alkalmazasa. A
szakasz a Béke utcatél a Korhaz utcaig terjed, ahol a mellékhalézati elem
kapcsolodik a mar kiépllt Ajkarendeki féhalézati kerékparuthoz. A nyomvonal
szerepe leginkabb az északkeleti varosrész lakotelepeinek feltarasa, a forgalmas
kozutrél torténd kerékparosok levalasztasa és halozati kapcsolatteremtés a
kerékparos halozat és a Kisléd elérését szolgald Téglagyari utca végetdl kezdb6dé,
Torna-patakot kdveté mezdégazdasagi uttal. A nyomvonal érint olyan forgalomvonzé
létesitményeket, mint Korhaz, temetd, lakotelepek, Voroskereszt, bevasarlokozpont,
uzletek, Mesterek haza, altalanos iskola, 6voda.
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42. kép: Tiizolt6 utca képe "T"

A ,,V” jeli utvonal mar a Megtervezett mellékhalozati elemek fejezetben
kifejtésre kerllt. Az elnevezését a végallomasardl, a Vasutallomasrol kapta. A
nyomvonal szerepe a forgalomvonzo létesitmények elérése mellett, hogy a Torna-
patak két partjan 1évé lakételepeket bekapcsolja a haldzatba.

A ,,B” jeli nyomvonal egy veszélyes utszakasz kivaltasa miatt valt
szUukségesse. A Bartok B. utca kezdeti szakaszan, a Rakoéczi utca és a Bartok B.
utca kozott talalhatd vasuti atjarétdl a Kando K. Lakotelepi bekotdut csatlakozasaig
kerult kijelolésre. Az érintett tertleten halad at tobb kdzlekedési utvonal, mintha egy
hago lenne a nagy hegyek kézott. A Budapest- Szombathely orszagos vasutvonal
ezen a részen vagja ketté a varost, keresztezési lehet6ség csak korlatozott szamban
létezik. Igy az Utvonal fontossaga felértékelédik. Ebbsl adéddan nagy kozuti és
gyalogos forgalmat bonyolit. A domborzati viszonyok is a kilon kiépitett kerékparut
mellett szélnak. A kozut itt egy erés emelkeddn halad, sulyosbitja a helyzetet, hogy
felfelé haladva egy jobbra kanyarodé iv kezdédik melynek belsd oldalan magas
rézsi talalhatd. Az emelkedének a jelentésége abban rejlik, hogy ezen a szakaszon

megné a kerékparon haladok és a gépjarmivel kozlekeddk kozott a
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sebességkulonbség, emellett az emelkedén haladé erélkodd kerékparos
nyomvonalanak bizonytalansaga fokozodik. A magas rézsi miatt az iv és a forgalmi
helyzet belathatatlan, ezért a kikerulés veszélyes mandver. A széles jogi és fizikai
keresztmetszetben elfér egy kulon kerékparos létesitmény. Létjogosultsaga

megalapozott, kiépitése erésen indokolt.

3

43. kép: Bartok B. utcai vasuti atvezetés és a belathatatlan iv

6.4.3. Alternativ utvonalak

A Kiépitett kerékparos utvonalak mellett adédnak mas utvonalak is, melyek
kerékparral jarhatéak, ezeket a 10. abra szemlélteti. Hasznossaguk akkor
érzékelhetd, ha a kiépitett utvonalak kozott valaki a gyors atjutast valasztja, illetve a
turisztikai felhasznalas. A kdzlekedési halozat sajatossagaként hosszu kinyuld agak

jellemzéek. Ezek kdzott megfontolandd a rovidités.
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10. abra: Alternativ utvonalak (piros)

A varos déli telepulésrészei kozott (Padragkut és Csinger) az atjaras csak
nagy szintkulonbségek, emelked6k legybzésével oldhaté meg, ebben az esetben
hivatasos forgalom szdmara célszerlibb a kiépitett utvonalak hasznalata, turazas
céljabdl azonban izgalmas kihivast és érdekes latnivalokat kinalnak az alternativ

utvonalak.
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Az északi terlleteken (Tésokberénd, Bakonygyepes és Ajkarendek kdzott)
viszont csekély szintkllonbségl jol karbantartott mezdgazdasagi utvonalak
talalhatéak. A domborzati viszonyok ilyen esetekben nem csak a nehézségi fok

miatt fontos tényez6, hanem a vizelvezetés szempontjabdl is. A nagy hosszesés

miatti erézids jelenségek nagy akadalyt jelenthetnek a kerékparozoknak.

44. képEszaki teriileten mezégazdasagi Gt (Ajkarendek hataraban)

45. kép: Déli teriileten mezégazdasagi ut (Padragkut hataraban)
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7. KEREKPAROSBARAT INTEZKEDESEK

A kerékparos fejlesztések a lakossagért torténnek, ezért a legjobb médja az
igények megismerésének lakossagi féorumok szervezése. Ajkan a kdzelmultban két
lakossagi forumot is tartottak a lakosok igényeinek és a miszaki megoldasok
kozelitésének érdekében.

2016. marcius 10-én tartottdk a Padrag Partnerségi Egyeztetés keretein belll
a Padragi kerékparutat érinté lakossagi forumot. Az Onkormanyzat részérdl, Toth
Gergely stratégia és fejlesztési referens egy prezentacio keretén belll bemutatta a
Padragi kerékparut eddig elkészult terveit, a védéndi halézat kialakitasa projekt
elképzeléseit, illetve a barnamezds terlletek rehabilitacidja palyazat iranyvonalait,
majd felkérte a megjelent civil szervezetek, egyesiletek vezetdit, illetve a
képviseloket, hogy igényeikhez, szikségleteikhez mérten mondjak el milyen
fejlesztésekre lenne szukség az adott akcioteruleten véleménylk szerint.

Az els6 kérdés a kerékparut nyomvonala és a kihelyezésre kerulo
kerékpartarolék kapcsan merdlt fel. Toth Gergely ismertette, hogy mindkettét a
forgalom nagysaga és a vonzaskorzet is befolyasolja, a tervezdk ezeket figyelembe
véve terveznek. B+R tipusu kerékpartarolok kerulnének kihelyezésre az iskola, az
ovoda, a mivel6dési haz mellé és az egyhazi létesitményekhez. Igényként merult fel,
hogy a posta melletti buszmegalléhoz is kerlljon egy 15-20 férbéhelyes fedett
kerékpartarolo.

Horvath Jozsef alpolgarmester tajékoztatta a résztvevdket, hogy a képviseld
testllet ugy hatarozott, hogy a padragi varosrész fejlesztése fontos feladat, ezért a
tervek is ennek megfeleléen készilnek. A kerékparut létrehozasaval egy idében a
kozvilagitasi halozat is korszerlisddni fog, az EON ebben partner. A kerékparut
mentén a jardak és kapubejardk is megujulnanak. Munkahelyteremtésre az ajkai ipari
parkot tartja egyértelmien megfelel6 tertletnek. Ennek ténye a kerékparut haldzat
szerepét erdsiti, hiszen az lIpari park Ajka belvarosa és Bakonygyepes kozott
helyezkedik el, Padragkuttol légvonalban is 4 kilométerre. A terulet kozvetlen
kerékparuti elérhetésége azonban biztositott, és a Padragkut belterlleti szakasz
megvalodsitasaval tovabb javithato.

Dorner Laszlé onkormanyzati képvisel6 elmondta, hogy meglatasa szerint a
civil szervezeteken Kkeresztil Padragot és Csékutot be kell kotni Ajka
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vonzaskorzetébe. Fontos a megkdzelithetéség és az egészségmegbrzés is a
kerékparut kapcsan.

2016. szeptember 8-an kerult megrendezésre az Ajka-Toésokberénd
varosrészen athaladd kerékparut tervezett nyomvonalat és midszaki megoldasait
bemutaté lakossagi férum. Schwartz Béla Polgarmester ur koészontdtte a
jelenleviket, tajékoztatasul elmondta, hogy ez egy miszaki megbeszélés, majd
felkérte Szép Marianna tervez6 asszonyt, hogy mutassa be a terveket.

A tervez6 bemutatta a tervdokumentaciokat. Liliom utcaig az elmult években
mar elkészult a kerékparut, amit mar nagy el6szeretettel hasznalnak is, ezt kovetéen
igyekszik az dnkormanyzat a Sportpalyakig a nyomvonalat biztositani. Ez egy kozel
1,5 km-es utszakasz, amir6l beszélunk, melyre 2 alternativat készitett. A két
alternativa a Liliom utca és a Tolgyfa utcai szakaszra vonatkozik. A tovabbiakban a
nyomvonal mindkét valtozatanal azonos. A Liliom utcanal ér véget a meglévd
kerékparut. Két lehetéség vetddott fel, vagy a burkolatszél mellett vinni 1,2-1,5
méteres zOld savot hagyva a kerékparutat, a meglévd jarda mellett, vagy masik
lehetéségként egy k6zds gyalog és kerékparutat 3,5 méter szélességben. A Tdlgyfa
utca utcsatlakozasat kovetéen az ut viszonylag szélesebb, mint aminek kell lennie.
Gyalog és kerékparutat végig ki lehet alakitani. A kozuti burkolat korrekciojara
néhany helyen szikség van. El6ny a megfelel6 sebesség csillapito hatas, a
rendezett kornyezet. Itt a gyalog-kerékparut kialakithatd. A Templom el6tti helyszinen
is elfér és a buszmegalld is kialakithaté a megfelel6 paraméterekkel. 3,5 széles
elvalasztas nélkuli kerékparut kialakithatdé az egyik oldalon végig. Természetesen az
Osszes ingatlan bejarot kiépitenénk, a szegélyeket leslllyesztenénk. A csapadékviz
elvezetést teljesen zart rendszerben oldanank meg. ldegen terulet igénybevételére
nincs sziukség. Szabalyozott, rendezettebb utcakép jelenne meg. Jelentés
beruhazasa lesz a varosnak. Kozmu kivaltasara nincs szukseég.

Polgarmester ur Osszegezte az elhangzottakat. A kapubehajtok atereszeit
megszintetnénk. Az arkot hasznalnank fel csapadék csatornaként. Jonak tlnik, hogy
a jarda mellett helyezzuk el a kerékparutat. Ennek egy komoly hatranya van, hogy
ahol fak vannak, azokat ki kell vagni. A vizelvezetés mindenképpen meg lesz oldva.
Polgarmester ur vitara bocsatotta az elképzelést. El6szor megkérdezte a

képvisel6ket, hogy kivannak-e szdlni.
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Az dnkormanyzati képvisel6k a kerékparut kapcsan, annak sziikségességét és
az utcakép rendezésének el6nyds oldalat emelték ki, valamint a lakossag turelmét
kérték.

A lakossag részér6l a kerékparut hosszara, és a kivitelezés id6beni
megvaldsulasara vonatkozéan érkeztek kérdések. Elhangzott, hogy a palyazati
viszonyoktol fuggben 2017. aprilisban varhatd, hogy be lehet nyujtani a palyazatot,
amelyre idedlis esetben 2017 nyaran varhatdé dontés. Kivitelezés 2018 tavaszan
kezdddhetne meg és 2019 elejére befejez6dhetne.

Lakossagi felvetés, hogy egy iskolara valé racsatolast érdemes volna
megfontolni. A gyerekeket nagy biztonsaggal tudnank az iskolaig eljuttatni.

A palyazati kiirasok nem adnak lehetéséget kerékparut épitésére olyan
szakaszokon, ahol 2000 E/j atlagos napi forgalom alatt van a kdzuti forgalom. A
kozintézményeket a lehetd leghamarabb be kell kotni a halézatba. Az iskolahoz csak
onerével valosulhatna meg.

A Kivalok kerékparos civil szervezet képvisel6je elmondta, hogy kerékparos
szemmel az lenne idealis, ha egy onall6 kerékparuton tudnanak haladni. Fennall a
veszélye, hogy gyalogosok is fogjak hasznalni. A két alternativat tartalmazé
szakaszon a kapubehajtékon parkol6 3,8-4,2 m-es autonak megfelel6, de egy
fels6ébb kategorias auto is beldogna a kerékparutra. A kerékparut a gyalogut mellett
mend verziojat tartja kivitelezhetdnek, biztonsagosabbnak talalja.

Tovabbi kerékparos észrevetelként emlitésre méltd, hogy a kozlekedbk
szamara a hasznalat komfortjat emeld intézkedésekre egyre nagyobb az igény, egy
konkrét példa is elhangzott, miszerint az els6bbségadas kotelezettségének
fennallasa esetén, nagy konnyebbséget jelentene a varakozo kerékparos szamara
tamaszkod6 oszlop kihelyezése, mert igy nem kellene leszallni a Dbiciklirdl,

folyamatosabb, kényelmesebb lenne a kozlekedés.
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7.1.Tajékoztaté rendszerek

A kozlekedés fontos Osszetevbje a tajékozddas. A kerékparosok konnyl és
problémamentes célba érkezését segiti egy tajékoztatd rendszer kiépitése, mely a
fébb iranyokat, elérheté célokat feltlinteti a sarkalatos pontokon, ahol a kdzlekedd
dontési helyzetbe kerul. Ennek nagy szerepe az ujonnan kijeldlt szakaszok, illetve a
turisztikai forgalomvonzoé célokat megkozelitd szakaszok hasznalatakor jelentkezik. A
11. abran lathat6 térképen abrazoltam a fontos csomépontokban vagy a tajékozodas

szempontjabdl jelentéséggel bird helyeken kialakitandé tablak helyzetét.
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11. abra: Kerékparforgalmi tajékoztato tablak a belvarosban
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Az utiranyjelzésnek az elsé informacid6 megadasat kovetéen dsszefliggének,
kovetkezetesnek, folyamatosnak valamint kdnnyen kovethetének kell lennie, mind a
kozlekedési mind a szabadid6s célu kerékparforgalmi nyomvonalakon. Kulondsen
fontos a kerékparutszakaszok elején és végén illetve a keresztezd utaknal a
tovabbhaladasi irany jelzése, illetve a kozuton haladdknak jelezni, hogyan talalnak ra
a kerékparutra. A varosi forgalomban fontos az ajanlott utvonalakat és kerékparos
féhalozati elemeket megjeldlni, hogy ismeret nélkul is biztonsagosan jusson célba,
aki kerékparral indul utnak.

A tajékoztatd tablak kialakitasarol az e-UT 03.04.11 szamua Utiigyi Miszaki
El6iras rendelkezik.

A tablak kialakitasa as elhelyezése a muiszaki el6irasban rogzitett

elvarasoknak megfeleléen, egységes stilusban.
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7.2.Kerékpar taroldk és kerékparos pihendk

A Kkerékparhasznalat megkonnyitése érdekében szikséges a kerékparok

biztonsagos elhelyezését megoldani.

12. abra: Kerékpartamaszok és pihenék elhelyezkedése (fekete: meglévo, piros: kialakitando)
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A kerékparral érkezd rovid ideig tartézkodd Ugyfelek, vasarlok, latogatdk
szamara biztositani kell, hogy kerékparjukat a kovetkezd feltételeknek megfelel
parkolohelyen hagyhassak:

e Konnyen elérhet6

e Biztonsagos, a kerékpar jol rogzithetd, lathato.

A kerékparral érkez6 hosszabb ideig tartozkodé munkavallaldk, lakék, utasok
szamara biztositani kell, hogy kerékparjukat a kovetkezd feltételeknek megfeleld
parkolohelyeken hagyhassak:

e Biztonsagos, megfigyelt vagy zart

o |d6jarastol védett, fedett.

A tarolok mérete igazodjon a kerékpar helyigényéhez, kialakitasa pedig legyen
esztétikus és kornyezetbe ill6. Az alkalmazott szerkezetek ne tartalmazzanak oldhato
csavarozott kotést és éleket. A létesitményt a célallomas bejaratdhoz lehetd
legkdzelebb kell elhelyezni. A komfortérzetet és vonzoképességet nagyban javitja
42. képen lathatd kerékparos pihené. A kerékparozas kdzosségi éimény is, gyakori
tapasztalatom, hogy a kerékparos turak soran talalkoz6é csoportok j6 kedélylien
udvozlik egymast és érdekl6knek az utvonalak irant. A kapcsolatok teremtésének is
megfelel6 szintere lehet egy ilyen pihend.

A szabadidés céllal kerékparozok szamara 10-15 kilométerenkeént
pihenbéhelyekre van szukség. Ezeket célszer(i arnyékos teruleten kialakitani, esetleg
lefedni, ahol a kerékparosok élelem beszerzési, étkezési, vizvételi céllal amugy is
megallnanak.

A kerékparos pihendhelyek kotelez6 szolgaltatasai:

o Esdvedd, illetve arnyekold létesitmény térkeéppel

e Asztalok, padok

o Kerékpar-parkoldhely

e Szeméttarolok

e A Kkozelben lévd wc és ivoviz-vetelezd hely jelzése

A kerékparos pihenéhelyek ajanlott szolgaltatasai:

e WC

e |voviz-vételezd hely

A kerékparos pihenéhelyeken feltlintetni ajanlott informaciok:

100



o Tajékoztatas a kornyékbeli kulturalis, taji, miemléki értékekrdl, kerékparos
megkozelithetésegukrél
e Tajékoztatas a kozOssegi kozlekedési kapcsolddasi lehetésegekrol

o Gyogyszertar, Uzlet, orvosi rendeld
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13. abra: B+R tipusu kerékparos pihend kialakitasi megoldasa?®
Az utazdk tobbsége szeret megpihenni utazas alatt, ezért a pihendk elhelyézét
igyekeztem ugy megvalasztani, hogy egy nehezebb szakasz elejéhez, illetve

végehez, komolyabb csomoéponthoz keruljenek. Figyelembe vettem még, hogy a

16 A Kerékparos Magyarorszag Program B+R és hosszatavi kerékpartarolokra vonatkozo paraméterkdnyve
[Olvasva: 2016.11.12.]
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pihend olyan helyen legyen, ahol a pihenésen kivul latnival6 is van. Ezek javasolt

elhelyezése a 12. abran lathatd.

i

46. kép: Sarcsi-kuti kiilteriileti kerékparos pihené

7.3.Oktatas

A tapasztalatok és a baleseti koriimények azt mutatjak, hogy a kerékpart
hasznaldk kozil sokan nem ismerik, vagy nem alkalmazzak a KRESZ szabalyait. A
kerékparos oktatas eredményeire épitve a gyermekek korében a kerékparsport és a
rekreaciés kerékparozas népszerisitése, tamogatasa kiulonb6z6 események
keretében 20 kerékparos klubbal (20 klub), mint mihelyekre alapozva, egységes
modszertannal, 60 4&ltalanos iskola bevonasaval.l’” A jol mikod6é kerékparos
halézathoz elengedhetetlen az infrastruktura kiépitése mellett, annak szakszer( és
szabalyszer(i hasznalata is. A kozlekedési szabalyokra nevelést nem lehet elég
koran elkezdeni. A varos tobb részén talalhaté gyerekek szamara kialakitott KRESZ
park, mely kerékparos utvonalakon kis forgalomtechnikai eszkdzOk segitségével
igyekszik a kerékpart hasznalok szamara megismertetni a kozutakon talalhatod és
alkalmazott jelrendszert. 2016-ban a Brody utcai évoda, a Béke utcai Patakparti
ovoda és a Csokonai utcai Hatszinvirag o6voda rendelkezik aszfaltozott KRESZ

parkkal. Ezen felll talalhaté a varosban, kéztéren kialakitott tematikus oktaté park a

17 Nemzeti Kerékpdros Koncepcié 2014-2020 [Olvasva: 2016.11.18.]
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Kossuth utca és a F§ utca kozott elhelyezkedd lakételepi parkban, alabbi térképen

feltGntetett helyeken.

47. kép: Kresz Park az ajkai Hétszinvirag 6vodaban

Az infrastruktura mellett a kerékparosok szamara szervezett rendezvényeken (
Eurdpai Mobilitasi Hét, A Rendérség Hazhoz Megy) a Renddrség bevonasaval is
oktatason vehetnek részt a gyerek és az érdekl6d6k. A kezdeményez el6remutato,
tamogatasa indokolt.

7.4.Civil szervezetek

A varosban két bejegyzett kerékparos szervezet is mikodik. A BringaAjka és a
Kivalok.

A BringAjka Kerékparos Sportegyesulet 2014 oktoberében alakult orszaguti-
€s hegyikerékparos csapat. Tagjai létszama kb. 35 f6. Legfébb célja a kerékparozas
népszerlsitése, a szabadid6 hasznos eltoltése, orszagos- illetve regionalis
versenyeken valo részvétel, utanpotlas nevelés, versenyszervezés. A tagok kozul
sokan tobb éves versenytapasztalattal rendelkeznek. Tudatosan és tervezetten
készllnek a versenyekre. Az egyesllet tagjai szamos turat szerveztek, a varosi
rendezvények allando szerepléi (Mobilitas Hét, Di6 Unnepe). Az elmdlt idészakban jé

néhany sikert konyvelhettek el, mint egyéni, mint csapatversenyeken vald
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részvétellk soran. Sikeresen leszerveztek egy Kab-hegyi idéfutamot, és
megrendeztek egy négyallomasos verseny 3. allomasaként egy 10 6ras XCU ultra
mountain bike versenyt. Utanpotlas tagjaik szép eredménnyel vettek részt az
orszaguti- és mountain bike diakolimpian. Vendégul lattak a haromszoros olimpikon
mountain bike versenyzd Parti Andrast, aki egyutt tekert egy délel6tt a csapattal, és
Janota Zoltan 13-szoros iron man versenyz6t, aki a felkészulésekkel kapcsolatban
tartott el6adast. 2016-ban az egyesulet elinditotta az utanpotlasképzést bringas
foglalkozasok keretében, ahol megtanitjidk a kicsikkel a kerékpar biztonsagos
hasznalatat, fejlesztik a koordinacids képességeiket.

A KIVALOK kerékparos egyesiileti csapatunk 2015. november elején alakult
hivatalos csapatta, az el6tte mar kozel egy éve Kivalok néven tevékenykedd
kerékparos csapatbdl, amelyet a kerékparozas szeretete mellett egy kivald
kozOosseéghez vald tartozas igénye hozott létre. Jelenleg kozel husz aktiv bringas
alkotja a kozOsséget, amelyben fiataloktol az id6sebbekig szamos korosztaly
megtalalhato. Céljaik:

e rendszeres testedzés népszerisitése minden korosztalynak

e tagjaink részére a rendszeres testedzés és sportolas lehetéségének

biztositasa

o kdzOsségi élet kibontakoztatasa, épitése, fenntartasa

e lakossag szabadid6sportjanak segitése

e a kerékpar és hegyikerékpar sportag népszerisitése

o természetes és mesterséges kornyezet 6vasa — és fejlesztése a kdzosség

kornyezetvédelmi tudatossaganak emelésével

e kdrnyezetvédelmi programok szervezése

e versenyek szervezése

Egyesuletik tovabbi célja, turak illetve j6 hangulatu kerékparozasok
szervezése nem csak tagjaik részére. A 2016. évben mar sikeresen megrendeztek
az egyik ajkai cég csaladi napjanak, csaladi kerékparos turajat és gyermek
ugyesseégi versenyét, amely utan sok pozitiv visszajelzés érkezett.

Szamos versenyen is megmérettetik magukat, mint példaul a Top Maraton
sorozat, 10 és 24 6ras MTB maratonok és a Nyugat Maraton Kupasorozat. Ez
utdbbiban 2016-ban, harom futam dsszesitett eredménye alapjan, két felnétt és két

gyerek csapattaguk is dobogds helyen végzett kategdriajaban és mind emellett a
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csapatok versenyében is, az el6kel6 negyedik helyen sikerult zarniuk. Kiemelt
figyelmet forditanak, utanpotlaskoru csapattagjaink tamogatasara,
versenyeztetésére, akik mar a 2016. évben is kiemelked6 eredményeket értek el
tobb terepkerékpar versenyen is. Hiszik, hogy tevékenységukkel olyan példat
allitanak, melyek altal az emberek maguk is kezdeményezhetik a valtozasokat

életmaodjukban, sajat kozosségukben, csaladjukban és személyes életikben.
7.5.Kerékparos rendezvények

A varosban ndvekszik a kerékparos civil szervezetek népszeriisége. A
rendezvényeiken keresztil n6 azon személyek szama, akik akar hétkoznapokon,
akar turisztikai vagy sportolasi célbol valasztja kozlekedési formajanak a kerékpart.
Ezek a rendezvények egyelére még sziik koroket érnek el.

A varosban mikodé TovaFutok egyesulete azonban nevével némileg
ellentmonddan szervez orszagos hir(i kerékparos versenyeket. A TovaFuték SE altal
rendezett kerékparos rendezvények tobb formaban kerulnek lebonyolitasra. Az
egyesllet megalakulasanak évében (2015-ben) kerékparos mezényversenyt
hirdettek meg. A versenyz6knek rendezdi biztositas mellett kb. 30 km-t kellett
megtenniik Papa varos bevezetd utjaig, majd a forditast kdvetéen ugyanazon az
utvonalon haladtak a célig. A teljes tav 60 km volt. A masodik évben a verseny
kiegészult egy prolog nappal, amely kerékparos idéfutam megszervezését jelentette.
Az idéfutam egy rovidebb tavon megrendezett verseny, ahol nem egyszerre indulnak
a versenyz6k (nincs tdomegrajt) hanem egyesével 30-60 mp idékuldnbséggel. A
verseny ilyetén inditdsa izgalmassa teszi a versenyt, hiszen nem tudhatja a
versenyz8, hogy egy fél ra mulva indulé milyen tempdban fog tekerni.

A 2016 oktdberében megrendezett I. Ajkai Duatlon versennyel bévult a kinalat,
a Magyar Triatlon SzOvetség szabalyai szerint, a duatlonra megszabott el6irasok
betartdsaval bonyolitottak le. A duatlon elsé részben futast, majd kerékparozast és

ismét futast tartalmazé sportag.
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Az utanpoétlas koru gyerekekre gondolva a tavok és korosztalyok a

kovetkez6k voltak:

Korosztaly (szuletési évek) 1. futas (m)
Kicsik (2010-2011) 300
Ujonc 1 (2008-2009) 600
Ujonc 2 (2006-2007) 800
Gyermek (2004-2005) 1600
Serdul6 (2002-2003) 2400
Ifjusagi (1999-2001) 2400
Nyilt futam (1998 —) 2400

Kerékpar (m)
700
1800
3000
6000
9000
9000
9000

2. futas (m)
300
300
600
800
1600
1600
1600

48. kép: Ajka-Papa-Ajka kerékparverseny a belvarosban (TovaFuték SE)

Az Onkormanyzat ezek mellett részt vesz az Eurdpai Mobilitasi Hét

elnevezésli programsorozatban is 2016-ban masodik alkalommal. A varosban fejlett

a kerékparut haldzat, ezért gondolta az Onkormanyzat, hogy idén is palyazik és

népszer(siti a Mobilitas programot a varosban.

Az egy hetes id6szak alatt két kerékparos egyesulet kozremikodéseével egy-

egy csaladi kerékparturat, varosi kerékparturat szerveztek. A programok kozott

szerepelt a Kivalok Sportegyesulet altal szervezett Sarcsi-kuti tura.
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A hét négy napjan a kdzlekedés szabalyaival ismerkedhettek meg az altalanos
iskolasok. El6szor elméleti oktatason vettek részt, amit a Renddrség egyik
munkatarsa altal ismerhettek meg a tanuldk, majd gyakorlati oktatasban is
részesultek a diakok.

A Rendérség kdzremikodésével ,KRESZ-FESZT” zajlott a varos féterén ahol,
sok érdekl6dd megfordult.

Az autdbmentes napon a Kivalok Sportegyesulet egy akadalypalyat allitott fel a
biciklivel érkezé lelkes didkok szamara a Borsos Miklds Altalanos Iskola elétti teljes
napra lezart utszakaszon. Mindekdzben a BakonySport Kerékparizlet és szerviz és
a rendérség kozremikodésével kerékparos atvizsgalas volt elérheté az arra
latogatdk szamara.

A varos lakossaganak figyelmét igyekeztek a szervezék felkelteni
szorolapokkal, internetes felhivasokkal, plakatokkal. Idén t6bb szervezet csatlakozott
hozzank, mint az elmult évben, és ez a tendencia a visszajelzések alapjan folytatddni
fog. Az Eurdpai Mobilitasi Hét programsorozat lebonyolitasaért a szervezék 2016-

ban Fejlesztési Minisztériumi elismerésben részesultek.
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OSSZEFOGLALAS

Ajka varos kerékparos halozati tervének készitését a meglévé haldzat
vizsgalataval kezdtem. A kerékparos haldzati terv készitésének f6 célja az volt, hogy
egy olyan atgondolt dokumentacié készlljon, ami alapjan a jovébeli fejlesztések
megvalosulhatnak. A halézati elemek a kerékparos forgalmi folyosdkban keriltek
kijelolésre, a forgalomvonzd létesitmények és a kozvetlen haladast segit6
kerékparos létesitmények 6sszehangolasaval. A tervezési munka soran megtortént a
korabban kiépult haldzat vizsgalata, a feltart problémak kezelése és a hidanyossagok
javitasa, tovabba a baleseti adatok értékelése. A kritikus pontokon tervezett
beavatkozasokrol, helyszini bejarasok alkalmaval egyeztetések folytattam az érintett
szervekkel (kdzutkezeld, rendbrseg).

A meglévé halozat felllvizsgalata utan a nagyobb forgalomvonzé teriletek
elérése volt a cél, amit egy Uj féhaldzati és nyolc Uj mellékhalézati nyomvonal
kijelolésével sikerult elérni. A haldzati elemek kozotti Osszekottetést és
atjarhatésagot kerékparozhatdé utvonalak segitségével biztositottam. A tervezési
munka végére sikerllt egy olyan haldzatot kialakitani, ami egységesiti a korabban
kiépult kerékparutakat a mar megtervezett nyomvonalakat és a térségi jelentésegl
turisztikai kerékparos utvonalakat. Véleményem szerint a kutaté és tervezdi
diplomamunka eredményeként sziletett egy olyan tervdokumentacié, ami jol
szolgalja Ajka varosanak hétkoznapi és turisztikai célu kerékparos kozlekedésnek
fejlédését, a kerékparozas népszerlsitését. Segitségével kialakulé haldzat hatasara
novekedni fog a kerékparos kozlekedés részaranya és nagy lépést tehet a varos
fenntarthat6 fejl6dés, azon belul is a fenntarthatd kozlekedés iranyaba.

A tervezési munka soran igyekeztem minél jobban megismerni a
kerékparosok szokasait és igényeit, a balesetek bekdvetkezésének legfébb okait,
ami azt hiszem sikerult. A feladatot nagyon kozelallénak éreztem magamhoz, hiszen
gyakran latogatom az Ajka kornyéki erdbket kerékparos turak keretében.
Osszességében gy érzem olyan dokumentacié sziletett, amely megfeleléen

megalapozza a jovébeli fejlesztéseket Ajkan.
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